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MARPOL 73/78 — ANEXO VI

REGRAS PARA A PREVENCAO DA POLUICAO DO AR POR
NAVIOS

Capitulo 1
Generalidades

Regra 1
Aplicacéo

O disposto neste Anexo devera se aplicar a todos os navios, exceto quando expressamente disposto
em contrario nas Regras 3, 5, 6, 13, 15, 16 e 18 deste Anexo.

Regra 2
DefinigOes
Para os efeitos deste Anexo:
1 “Anexo” significa o Anexo VI da Convengdo Internacional para a Preven¢ao da Poluigao

Causada por Navios, 1973 (MARPOL), como modificada pelo Protocolo de 1978 relativo aquela
Convengao, como modificada pelo Protocolo de 1997, como emendado pela Organizacao, desde
que essas emendas sejam adotadas e entrem em vigor de acordo com o disposto no Artigo 16 da
presente Convencao.

2 “Um estégio de construgdo semelhante” significa o estagio em que:
.1 tenha inicio uma constru¢ao que possa ser identificada com um navio especifico; e

.2 tenha tido inicio a montagem daquele navio, compreendendo pelo menos 50 toneladas
ou 1%, da massa estimada de todo o material estrutural, o que for menor.

3 “Data de aniversario” significa o dia e o més de cada ano que corresponderdo a data de
término da validade do Certificado Internacional de Prevencao da Poluicao do Ar.

4 “Dispositivo de controle auxiliar” significa um sistema, uma fun¢do ou uma estratégia de
controle instalada num motor diesel maritimo que ¢ utilizada para proteger o motor e/ou seus
equipamentos auxiliares contra condi¢des de funcionamento que possam provocar danos ou avarias,
ou que ¢ utilizada para facilitar a partida do motor. Um sistema de controle auxiliar pode ser
também uma estratégia ou uma medida que tenha demonstrado de maneira satisfatoria ndo ser um
dispositivo atenuador do controle.

5 “Alimentacdo continua” ¢ definida como o processo através do qual os residuos sdo
lancados numa camara de combustdo sem a ajuda humana enquanto o incinerador estd em suas
condi¢des normais de funcionamento, com a temperatura de funcionamento da camara de
combustdo entre 850°C e 1.200°C.
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6 “Dispositivo atenuador do controle significa um dispositivo que mede, sente ou reage a
variaveis de funcionamento (ex.: velocidade do motor, temperatura, pressdo de admissdo ou
qualquer outro parametro), com o propdsito de ativar, modular, retardar ou desativar o
funcionamento de qualquer componente ou a a¢do do sistema de controle de emissdes, de modo que
a eficacia do sistema de controle de emissdo seja reduzida nas condigdes encontradas durante o
funcionamento normal, a menos que a utilizagdo de tal dispositivo esteja incluida de maneira
substancial nos procedimentos de testes aplicados para a certificagdo de emissoes.

7 “Emissdo” significa qualquer liberagdo por navios, para a atmosfera ou para o mar, de
substancias sujeitas a controle por este Anexo.

8 “Area de Controle de Emiss&0” significa uma area em que é exigida a adogdo de medidas
especiais obrigatdrias para as emissdes de navios, para impedir, reduzir e controlar a polui¢do do ar
por NOx ou por SOx e por matéria sob a forma de particulas, ou pelos trés tipos de emissdes, € 0s
conseqiientes impactos adversos sobre a saide humana e o meio ambiente. As Areas de Controle
de Emissdo deverdo abranger as listadas nas Regras 13 e 14 deste Anexo, ou designadas de acordo
com essas regras.

9 “Oleo combustivel” significa qualquer combustivel entregue ou destinado a combustdo para
a propuls@o ou para a operagdo a bordo de um navio, inclusive combustiveis destilados e residuais.

10 “Arqueacdo bruta” significa a arqueagdo bruta calculada de acordo com as regras para a
medicdo de tonelagem contidas no Anexo I da Convencdo Internacional sobre Medida de
Tonelagem de Navios, 1969, ou em qualquer Convencao que venha a sucedé-la.

11 “Instalagdes™, em relagdo a Regra 12 deste Anexo, significa a instalagdo num navio de
sistemas, equipamentos, inclusive unidades portateis de extin¢do de incéndio, isolamento ou outros
materiais, mas exclui o reparo ou a recarga de sistemas, equipamentos, isolamento ou outros
materiais previamente instalados, ou a recarga de unidades portateis de extingdo de incéndio.

12 “Instalado™ significa um motor diesel maritimo que esteja instalado ou destinado a ser
instalado num navio, inclusive um motor diesel maritimo auxiliar portatil, mas somente se o seu
sistema de alimentagdo de combustivel, de resfriamento ou de descarga for parte integrante do
navio. Um sistema de alimentacdo de combustivel so ¢ considerado como sendo parte integrante do
navio se estiver fixado de maneira permanente ao navio. Esta defini¢do inclui um motor diesel
maritimo que seja utilizado para suplementar ou para aumentar a capacidade de poténcia instalada
do navio e que se destine a ser parte integrante do navio.

13 “Estratégia irracional de controle de emissdo” significa qualquer estratégia ou medida que,
quando o navio ¢ operado em condigdes normais de utilizagdo, reduz a eficacia de um sistema de
controle de emissdo a um nivel inferior ao que ¢ esperado nos procedimentos de teste de emissdes
aplicaveis.

14 “Motor diesel maritimo™ significa qualquer maquina alternativa de combustdo interna que
funcione com um combustivel liquido, ou com dois tipos de combustivel, a qual se aplique a Regra
13 deste Anexo, inclusive sistemas de recalque/mistos, se usados.

15 “Codigo Técnico NOy” significa o Codigo Técnico Sobre o Controle da Emissdo de Oxidos
de Nitrogénio por Motores Diesel Maritimos, adotado pela Resolugdo 2 da Conferéncia MARPOL
de 1997, como emendado pela Organizagdo, desde que essas emendas sejam adotadas e entrem em
vigor de acordo com o disposto no Artigo 16 da presente Convengao.
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16 “Substancias redutoras de 0zonio” significa as substincias controladas definidas no
paragrafo (4) do Artigo 1 do Protocolo de Montreal sobre Substancias que Reduzem a Camada de
Ozonio, 1987, listadas nos Anexos A, B, C ou E do mencionado Protocolo em vigor no momento da
aplicacdo ou da interpretagdo deste Anexo.

As substancias redutoras de ozonio que podem ser encontradas a bordo de navios abrangem,
mas nao estao restritas a:
Halon 1211 Bromoclorodifluormetano
Halon 1301 Bromotrifluormetano
Halon 2402 1,2-Dibromo -1, 1, 2, 2-tetrafluoretano (também conhecido como Halon 114B2)
CFC-11 Triclorofluormetano
CFC-12 Diclorofluormetano
CFC-113 1, 1, 2 — Tricloro — 1, 2, 2 — trifluoretano
CFC-114 1, 2 — Dicloro — 1, 1, 2, 2 — tetrafluoretano
CFC-115 Cloropentafluoretano

17 “Incineracéo a bordo™ significa a incineragao de residuos, ou de outra matéria, a bordo de
um navio, se esses residuos, ou essas outras matérias, tiverem sido gerados durante a operagdo
normal daquele navio.

18 “Incinerador de bordo™ significa a instalagdo de bordo destinada a finalidade principal de
incineragao.
19 “Navios construidos™ significa navios cujas quilhas tenham sido batidas ou que estejam

num estagio de construgdo semelhante.

20 “Borra de 0leo™ significa a borra proveniente dos separadores de 6leo combustivel ou de
6leo lubrificante, os residuos de oOleo lubrificante provenientes das maquinas principais ou
auxiliares, ou os residuos de 6leo provenientes dos separadores de 4gua do pordo, dos equipamentos
de filtragem ou das bandejas coletoras de 6leo.

21 “Navio-tanque” significa um petroleiro como definido na Regra 1 do Anexo I, ou um navio-
tanque para produtos quimicos como definido na Regra 1 do Anexo II da presente Convencao.

Regra 3
Excecoes e Isencgoes

Generalidades

1 As regras deste Anexo nao deverao se aplicar a:

.1 qualquer emissdo necessaria, com o propdsito de assegurar a seguranc¢a do navio ou de
salvar vidas humanas no mar; ou

.2 qualquer emissdo resultante de avarias sofridas pelo navio ou por seus equipamentos:

.1 desde que apds a ocorréncia da avaria ou a descoberta da emissao tenham sido
tomadas todas as precaugdes razoaveis com o proposito de impedir ou de
minimizar a emissdo; e

.2 exceto se o armador ou o Comandante agiu com a inten¢do de causar avaria, ou
de maneira imprudente e ciente de que provavelmente poderia ocorrer avaria.
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Testes para Reducdo da Emissdo de Navios e para Pesquisas sobre Tecnologia de Controle

2 A Administragdo de uma Parte pode, em coopera¢do com outra Administragdo, como for
adequado, conceder uma isen¢do do cumprimento de disposi¢des especificas deste Anexo para um
navio realizar testes para o desenvolvimento de tecnologias de redugdo e controle de emissdo do
navio e de programas relativos ao projeto de motores. Tais isengdes s6 deverao ser concedidas se a
aplicagcdo das disposi¢des especificas do Anexo, ou do Codigo Técnico NOx 2008 revisado, puder
impedir a realizacdo de pesquisas para o desenvolvimento dessas tecnologias ou programas. Uma
autorizacdo para tal isencao s6 deverd ser concedida ao minimo necessario de navios e devera estar
sujeita as seguintes disposigoes:

.1 para motores diesel maritimos com um deslocamento de até 30 litros por cilindro, a
duragdo das provas de mar ndo devera exceder 18 meses. Se for necessario um tempo
adicional, a Administracio ou Administracdes que tenham concedido a dispensa
podem permitir uma renovagao por um periodo adicional de 18 meses; ou

.2 para motores diesel maritimos com um deslocamento de 30 litros por cilindro ou mais,
a duracdo das provas de mar do navio ndo devera exceder 5 anos ¢ a Administragdo ou
Administragdes que tenham concedido a dispensa devera exigir um exame do
progresso em cada vistoria intermedidria. Uma autorizagdo pode ser retirada com base
nesse exame, se os testes ndo tiverem cumprido as condi¢des da autorizagdo, ou se for
verificado que a tecnologia ou o programa provavelmente ndo produzira resultados
eficazes na redugdo e no controle das emissdes do navio. Se a Administragdao ou
Administragdes que realizaram o exame verificarem que € necessario um tempo
adicional para realizar um teste de uma tecnologia ou de um programa especifico, uma
autorizacdo pode ser renovada por um periodo de tempo adicional que ndo exceda a
cinco anos.

Emissdes Provenientes de Atividades Minerais no Fundo do Mar

3.1 As emissdes diretamente provenientes da prospeccdo, da exploragdo e do conseqiiente
processamento ao largo (“offshore”) de recursos minerais do fundo do mar estdo, de acordo com o
Artigo 2(3)(b)(ii) da presente Convencdo, dispensadas do cumprimento do disposto neste Anexo.
Essas emissdes abrangem as seguintes:

.1 emissdes decorrentes da incinera¢do de substancias que sdo Unica e diretamente
resultantes da prospeccdo, da exploragdo e do conseqiiente processamento ao largo de
recursos minerais do fundo do mar, abrangendo, mas ndo se restringindo a combustao
de hidrocarbonetos e a queima de material de escavacdo, lamas e/ou liquidos
estimuladores durante o término da perfuragdo de pogos e de operacdes de teste, e a
combustio proveniente de situagdes anormais;

.2 aliberagdo de gases e de compostos volateis contidos em fluidos de perfuragcdo e em
material de escavacao;

.3 emissOes relacionadas Unica e diretamente com o tratamento, 0 manuseio ou O
armazenamento de minerais do fundo do mar; e

4  emissdes de motores diesel maritimos dedicados unicamente a prospecgdo, exploracao
e conseqiiente processamento ao largo de recursos minerais do fundo do mar.

3.2 Quando aprovado pela Administracdo, as exigéncias da Regra 18 deste Anexo ndo deverao
se aplicar a utilizagdo de hidrocarbonetos que sejam produzidos e subseqlientemente utilizados no
local como combustivel.



MARPOL 73/78 Anexo VI

Regra 4
Equivalentes

1 A Administracdo de uma Parte pode permitir que qualquer acessorio, material, aparelho ou
mecanismo seja instalado num navio, ou que outros procedimentos, 6leos combustiveis alternativos
ou métodos para o atendimento de exigéncias sejam utilizados como alternativa aos que sao
exigidos por este Anexo, se tal acessério, material, aparelho ou mecanismo, ou outros
procedimentos, combustiveis alternativos ou métodos forem pelo menos tdo eficazes quanto os
exigidos por este Anexo em termos de reducdo das emissdes, inclusive por qualquer das normas
apresentadas nas Regras 13 e 14.

2 A Administragdo de uma Parte que permitir que um acessorio, material, aparelho ou
mecanismo, ou outros procedimentos, 6leos combustiveis alternativos ou métodos para o
atendimento de exigéncias sejam utilizados como alternativa aos que sdo exigidos por este Anexo
deverd informar a Organizagdo, para disseminagdo as Partes, os detalhes daquela permissao, para a
sua informagao e agdes adequadas, se houver alguma.

3 A Administracdo de uma Parte deve levar em consideragao quaisquer diretrizes pertinentes
desenvolvidas pela Organizag¢do que digam respeito aos equivalentes de que trata esta regra.

4 A Administracdo de uma Parte que permitir a utilizagdo de um equivalente como
estabelecido no paragrafo 1 desta regra deverd empenhar-se para ndo prejudicar ou causar danos ao
seu meio ambiente, a saide humana, as propriedades ou aos recursos, seus ou de outros Estados.
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Capitulo 2
Vistoria, Certificacdo e Meios de Controle

Regra 5
Vistorias

1 Todo navio com uma arqueagdo bruta de 400 e acima, e toda plataforma de perfuracao fixa e
flutuante e outras plataformas, devera ser submetido as vistorias abaixo especificadas:

1

Uma vistoria inicial antes do navio ser posto em servigo, ou antes que o certificado
exigido de acordo com a Regra 6 deste Anexo seja emitido pela primeira vez. Essa
vistoria deverd ser tal que verifique se os equipamentos, sistemas, acessoOrios,
dispositivos e material atendem plenamente as exigéncias aplicaveis deste Anexo;

Uma vistoria de renovagdo a intervalos especificados pela Administragdo, mas nao
superiores a cinco anos, exceto quando for aplicavel a Regra 9.2, 9.5, 9.6 ou 9.7 deste
Anexo. A vistoria de renovagdo deverd ser tal que verifique se os equipamentos,
sistemas, acessorios, dispositivos e material atendem plenamente as exigéncias
aplicaveis deste Anexo;

Uma vistoria intermediaria até trés meses antes ou depois da data do segundo
aniversdrio, ou até trés meses antes ou depois da data do terceiro aniversdrio do
certificado, que devera ser realizada em lugar das vistorias anuais especificadas no
paradgrafo 1.4 desta regra. A vistoria intermediaria devera ser tal que verifique se os
equipamentos, sistemas, acessorios, dispositivos e material atendem plenamente as
exigéncias aplicdveis deste Anexo e se estdo em boas condigdes de funcionamento.
Essas vistorias intermediarias deverao ser endossadas no certificado emitido de acordo
com a Regra 6 ou 7 deste Anexo;

Uma vistoria anual até trés meses antes ou depois de cada data de aniversario do
certificado, abrangendo uma inspecdo geral dos equipamentos, sistemas, acessorios,
dispositivos e material mencionados no paragrafo 1.1 desta regra, para verificar se
foram mantidos de acordo com o pardgrafo 4 desta regra e se continuam satisfatorios
para o servigo para o qual o navio se destina. Essas vistorias anuais deverdo ser
endossadas no certificado emitido de acordo com a Regra 6 ou 7 deste Anexo; e

Uma vistoria adicional, geral ou parcial, de acordo com as circunstancias, devera ser
feita sempre que forem realizados reparos importantes ou remodelacdes, como
estabelecido no paragrafo 4 desta regra, ou apo6s um reparo decorrente das
investigacdes determinadas no paragrafo 5 desta regra. A vistoria deverd ser tal que
verifique se os reparos ou remodelagdes necessarias foram feitos de maneira eficaz, se
o material e a mado de obra utilizada nesses reparos ou remodelagdes foram
satisfatorios em todos os aspectos ¢ se o navio atende em todos os aspectos as
exigéncias deste Anexo.

2 No caso de navios com arqueacdo bruta inferior a 400, a Administracdo pode estabelecer
medidas adequadas para assegurar que sejam cumpridas as disposicdes aplicaveis deste Anexo.

3 As vistorias de navios, no que diz respeito a exigéncia do cumprimento das disposi¢oes
deste Anexo, deverdo ser realizadas por funciondrios da Administracao.
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.1 A Administracdo pode, entretanto, confiar a vistoria a vistoriadores nomeados para
este fim, ou a organizagdes por ela reconhecidas. Essas organizacdes deverdo cumprir

. . . ~ .1

as diretrizes adotadas pela Organizacao;

.2 A vistoria de motores diesel maritimos e de equipamentos para atender ao disposto na
Regra 13 deste Anexo devera ser realizada de acordo com o Coédigo Técnico NOx
2008 revisado;

.3 Quando um vistoriador nomeado ou uma organizagao reconhecida verificar que as
condi¢des dos equipamentos ndo correspondem de maneira substancial aos detalhes
constantes do certificado, eles deverdo assegurar que seja tomada a medida corretiva e,
no devido tempo, informar & Administracdo. Se tal medida corretiva ndo for tomada, o
certificado devera ser retirado pela Administracdo. Se o navio estiver num porto de
outra Parte, as autoridades adequadas do Estado do porto também deverdo ser
imediatamente informadas. Quando um funcionario da Administragdo, um vistoriador
nomeado ou uma organizagdo reconhecida tiver informado as autoridades adequadas
do Estado do porto, o Governo do Estado do porto envolvido devera dar aquele
funciondrio, aquele vistoriador ou aquela organizacdo qualquer ajuda necessaria para
desempenhar as suas fungdes com base nesta regra; e

4  Em todo caso, a Administracdo interessada devera garantir plenamente a integridade e
eficiéncia da vistoria e devera se incumbir dos acordos necessarios para satisfazer esta
obrigagao.

4 Os equipamentos deverdo ser mantidos de modo a atender ao disposto neste Anexo ¢ nao
deverdo ser feitas alteragcdes nos equipamentos, sistemas, acessorios, dispositivos ou materiais
abrangidos pela vistoria, sem a aprovacgdo expressa da Administragio. E permitida a substitui¢io
direta desses equipamentos e acessOrios por equipamentos e acessorios que atendam ao disposto
neste Anexo.

5 Sempre que ocorrer um acidente num navio, ou for descoberto um defeito que afete de
maneira substancial a eficiéncia ou a inteireza de seus equipamentos abrangidos por este Anexo, o
Comandante ou o armador do navio deverd informar na primeira oportunidade a Administracdo, a
um vistoriador nomeado ou a organizacdo reconhecida responsdvel por emitir o certificado
pertinente.

Regra 6
Emissao ou Endosso de um Certificado

1 Um Certificado Internacional de Preven¢ao da Polui¢do do Ar devera ser emitido apos uma
vistoria inicial ou de renovagdo realizada de acordo com a Regra 5 deste Anexo, para:

.1 qualquer navio com arqueagdo bruta de 400 e acima, empregado em viagens a portos
ou terminais ao largo (“offshore”) sob a jurisdi¢do de outras Partes; e

.2 plataformas e plataformas de perfuragdo empregadas em viagens para aguas sob a
soberania ou a jurisdi¢cdo de outras Partes.

Vide “Diretrizes para a autorizacdo de organizagdes atuarem em nome da Administragdo”, adotada pela
Organizagdo pela Resolugdo A.739(18), como possa ser emendada pela Organizagdo, e as “Especificagdes sobre
atribuigoes relativas a vistorias e certificagdo por organizacdes reconhecidas atuando em nome da Administracdo”,
adotada pela Organizagdo pela Resolucdo A.789(19), como possa ser emendada pela Organizacao.
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2 Para um navio construido antes da data de entrada em vigor do Anexo VI para a
Administragdo daquele navio deverd ser emitido um Certificado Internacional de Prevencao da
Poluicdo do Ar, de acordo com o pardgrafo 1 desta regra, no maximo até a primeira docagem
programada realizada depois da data de tal entrada em vigor, mas em nenhum caso mais de trés
anos depois dessa data.

3 Esse certificado deverd ser emitido ou endossado pela Administracdo ou por qualquer
pessoa ou organizagao por ela devidamente autorizada. Em todos os casos, a Administragdo assume
total responsabilidade pelo certificado.

Regra 7
Emissdo de um Certificado por Outra Parte

1 Uma Parte pode, mediante solicitacdo da Administragdo, fazer com que um navio seja
vistoriado e, se estiver convencida de que o disposto neste Anexo foi cumprido, devera emitir ou
autorizar a emissao de um Certificado Internacional de Preven¢ao da Polui¢ao do Ar para o navio e,
quando for adequado, endossar ou autorizar o endosso daquele certificado do navio, de acordo com
este Anexo.

2 Uma copia do certificado e uma copia do relatdrio da vistoria deverdo ser transmitidas assim
que possivel a Administracao que solicitou a vistoria.

3 Um certificado assim emitido devera conter uma declaragdo informando que ele foi emitido
por solicitagdo da Administragao e devera ter o mesmo valor e receber o mesmo reconhecimento
que o dado a um certificado emitido de acordo com a Regra 6 deste Anexo.

4 Nenhum Certificado Internacional de Prevengao da Polui¢ao do Ar devera ser emitido para
um navio que estiver autorizado a arvorar a bandeira de um Estado que ndo seja uma Parte.

Regra 8
Formato do Certificado

O Certificado Internacional de Prevencao da Poluicdo do Ar devera ser redigido num formato
correspondente ao modelo fornecido no apéndice 1 a este Anexo e devera ser escrito pelo menos em
inglés, francés ou espanhol. Se for utilizado também um idioma oficial do pais que o emitiu, este
idioma devera prevalecer em caso de uma controvérsia ou de uma discrepancia.

Regra 9
Duracéo e Validade do Certificado

1 Um Certificado Internacional de Prevencdo da Poluicdo do Ar devera ser emitido por um
periodo especificado pela Administracdo, que ndo devera ser superior a cinco anos.

2 Apesar das exigéncias do paragrafo 1 desta regra:

.1 quando a vistoria de renovagdo for concluida até trés meses antes da data em que
expira a validade do certificado existente, o novo certificado devera ser valido a partir
da data do término da vistoria de renovacao até¢ uma data que ndo ultrapasse cinco anos
a partir da data do término da validade do certificado existente;
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.2 quando a vistoria de renovagado for concluida ap6s a data em que expira a validade do
certificado existente, o novo certificado devera ser valido a partir da data do término
da vistoria de renovagdo até uma data que ndo ultrapasse cinco anos a partir da data do
término da validade do certificado existente; e

.3 quando a vistoria de renovacao for concluida mais de trés meses antes da data em que
expira a validade do certificado existente, o novo certificado devera ser valido a partir
da data do término da vistoria de renovagao até uma data que ndo ultrapasse cinco anos
a partir da data do término da vistoria de renovagao.

3 Se um certificado for emitido para um periodo inferior a cinco anos, a Administragdo pode
prorrogar a sua validade além da data em que ele expira até o periodo maximo especificado no
paragrafo 1 desta regra, desde que as vistorias mencionadas nas Regras 5.1.3 e 5.1.4 deste Anexo,
aplicaveis quando um certificado ¢ emitido para um periodo de cinco anos, tenham sido realizadas
como for adequado.

4 Se uma vistoria de renovagdo tiver sido concluida e um novo certificado ndo puder ser
emitido ou posto a bordo de um navio antes da data em que expira a validade do certificado
existente, a pessoa ou organizagdo autorizada pela Administracdo pode endossar o certificado
existente e aquele certificado devera ser aceito como valido por um novo periodo, que nao devera
exceder cinco meses a partir da data em que expira a sua validade.

5 Se um navio, no momento em que expirar a validade de um certificado, nao estiver num
porto em que deve ser vistoriado a Administracdo pode prorrogar o periodo de validade do
certificado, mas essa prorrogagao s6 devera ser concedida com o propdsito de permitir que o navio
conclua a sua viagem até o porto em que deve ser vistoriado, e somente nos casos em que isto se
mostre adequado e razodvel. Nenhum certificado devera ser prorrogado por um periodo superior a
trés meses, € um navio ao qual seja concedida uma prorrogagao nao devera, ao chegar ao porto em
que deve ser vistoriado, ter o direito de, devido a essa prorrogagdo, deixar esse porto sem possuir
um novo certificado. Quando a vistoria de renovacao for concluida, o novo certificado devera ser
valido at¢ uma data que ndo ultrapasse cinco anos a partir da data do término da validade do
certificado existente antes da prorrogagao ter sido concedida.

6 Um certificado emitido para um navio empregado somente em viagens curtas, cuja validade
ndo tenha sido prorrogada com base nas disposi¢des anteriores desta regra, pode ter essa validade
prorrogada pela Administragdo por um periodo de graga de até um més a partir da data de término
da validade nele informada. Quando a vistoria de renovacgao for concluida, o novo certificado
devera ser valido até uma data que ndo ultrapasse cinco anos a partir da data do término da validade
do certificado existente antes da prorrogacao ter sido concedida.

7 Em circunstancias especiais, como determinado pela Administracdo, um novo certificado
ndo precisa ser datado a partir da data do término da validade do certificado existente, como exigido
pelos paragrafos 2.1, 5 ou 6 desta regra. Nessas circunstancias especiais, 0 novo certificado devera
ser valido até uma data que ndo ultrapasse cinco anos a partir da data do término da vistoria de
renovagao.

8 Se uma vistoria anual ou intermediaria for concluida antes do periodo especificado na Regra
5 deste Anexo, entio:

.1 a data de aniversario mostrada no certificado devera ser emendada por meio de um
endosso para uma data que ndo devera ultrapassar trés meses depois da data em que foi
concluida a vistoria.



MARPOL 73/78 Anexo VI

.2 a vistoria anual ou intermedidria subseqiiente, exigida pela Regra 5 deste Anexo,
deverd ser concluida nos intervalos estabelecidos por aquela regra usando a nova data
de aniversario; e

.3 a data de término da validade pode permanecer inalterada desde que sejam realizadas
uma ou mais vistorias anuais ou intermedidrias, como for adequado, de modo que os
intervalos maximos entre as vistorias determinadas pela Regra 5 deste Anexo ndo
sejam ultrapassados.

9 Um certificado emitido com base na Regra 6 ou 7 deste Anexo deixara de ser valido em
qualquer dos seguintes casos:

.1 se as vistorias pertinentes ndo forem concluidas dentro dos periodos especificados de
acordo com a Regra 5.1 deste Anexo;

.2 se o certificado ndo for endossado de acordo com a Regra 5.1.3 ou 5.1.4 deste Anexo;
e

.3 por ocasido da transferéncia do navio para a bandeira de outro Estado. Um novo
certificado s6 devera ser emitido quando o Governo que o estiver emitindo estiver
plenamente convencido de que o navio atende as exigéncias da Regra 5.4 deste Anexo.
No caso de uma transferéncia entre Partes, se solicitado até trés meses apos a
transferéncia, o Governo da Parte cuja bandeira o navio estava anteriormente
autorizado a arvorar deverd, logo que possivel, transmitir 3 Administracdo copias do
certificado que o navio portava antes da transferéncia e, se disponiveis, copias dos
relatorios da vistoria pertinente.

Regra 10
Controle do Estado do Porto Sobre Requisitos Operacionais

1 Um navio, quando num porto ou num terminal ao largo (“offshore”) sob a jurisdicdo de
outra Parte, esta sujeito a inspecao por funcionarios devidamente autorizados por aquela Parte no
que diz respeito aos requisitos operacionais de acordo com este Anexo, quando houver razdes claras
para crer que o Comandante ou a tripulacdo nao estdo familiarizados com os procedimentos
essenciais de bordo com relagdo a prevencao da polui¢cdo do ar causada por navios.

2 Nas circunstancias apresentadas no paragrafo 1 desta regra, a Parte deverd tomar medidas
tais que assegurem que o navio ndo suspenda até que a situagdo tenha sido solucionada de acordo
com as exigéncias deste Anexo.

3 Os procedimentos relativos ao controle do Estado do porto estabelecidos no Artigo 5 da
presente Convengado deverao se aplicar a esta regra.

4 Nada do que esta disposto nesta regra devera ser interpretado como limitando os direitos e
as obrigagdes de uma Parte que estiver exercendo controle sobre as exigéncias operacionais
especificamente estabelecidas na presente Convengao.

Regra 11
Deteccao de ViolagGes e Imposicdo do Cumprimento
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1 As Partes deverdo cooperar na deteccao de violagdes e na imposi¢do do cumprimento das
disposi¢des deste Anexo, utilizando quaisquer medidas apropriadas e praticaveis de deteccdo e
monitoramento ambiental, procedimentos adequados para o envio de informagdes e acumulagdo de
indicios.

2 Um navio ao qual este Anexo se aplique pode, em qualquer porto ou terminal ao largo
(“offshore”) de uma Parte, ser submetido a uma inspecdo por funciondrios designados ou
autorizados por aquela Parte com o proposito de verificar se o navio emitiu qualquer das
substancias abrangidas por este Anexo, infringindo o nele disposto. Se uma inspecdo indicar uma
violagdo deste Anexo, devera ser enviado um relatério 8 Administragdo para que sejam tomadas as
medidas adequadas.

3 Qualquer Parte deverd fornecer provas a Administra¢do, se houver alguma, de que o navio
emitiu qualquer das substancias abrangidas por este Anexo, infringindo o nele disposto. Se for
possivel fazer isto, a autoridade competente da Parte informante devera notificar o Comandante do
navio sobre a suposta infragao.

4 Ao receber essas provas, a Administragdo assim informada deverd investigar a questdo, e
podera solicitar a outra Parte que forneca provas adicionais ou melhores da suposta contravengao.
Se a Administracdo estiver convencida de que ha provas suficientes para permitir a instauragao de
um processo em relacdo a suposta violagao, ela deverd fazer com que tal processo seja instaurado o
mais cedo possivel de acordo com a sua legislagdo. A Administracdo deverad prontamente informar
as medidas tomadas a Parte que informou a suposta violagdo, bem como a Organizacao.

5 Uma Parte também poderd inspecionar um navio ao qual este Anexo se aplique, quando ele
entrar nos portos ou terminais ao largo (“offshore”) sob a sua jurisdi¢do, se recebida uma solicitacao
de outra Parte para que seja realizada uma investigagao junto com provas suficientes de que o navio
emitiu em qualquer local qualquer das substancias abrangidas pelo Anexo, infringindo o nele
disposto. O relatdrio de tal investigacdo devera ser enviado a Parte solicitante ¢ 2 Administracao,
para que possam ser tomadas medidas adequadas de acordo com a presente Convengao.

%) Uma Parte também podera inspecionar um navio ao qual a presente Convencgao se aplique,
quando ele entrar em portos ou terminais ao largo (“offshore”) sob a sua jurisdi¢do, se recebida uma
solicitacdo de qualquer Parte para que seja realizada uma investigacao junto com provas suficientes
de que o navio tenha descarregado em qualquer local substancias danosas ou efluentes contendo tais
substancias. O relatério de tal investigagdo deverd ser enviado a Parte solicitante e a
Administragdo, para que possam ser tomadas medidas adequadas de acordo com a presente
Convencao.

6 O direito internacional relativo a prevencgdo, reducdo e controle da poluicdo do meio
ambiente causada por navios, inclusive a legislagdo relativa a imposi¢do do cumprimento de
exigéncias e salvaguardas, em vigor no momento da aplicagdo ou da interpretacdo deste Anexo, se

aplica, mutatis mutandis, as regras e normas estabelecidas neste Anexo.
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Capitulo 3
Exigéncias para o Controle de Emissdes Provenientes de Navios

Regra 12
Substancias Redutoras de Oz6nio

1 Esta regra ndo se aplica a equipamentos vedados de maneira permanente, quando ndo
houver conexdes para carregamento do agente refrigerante ou componentes que possam ser
retirados e que contenham substancias redutoras de ozonio.

2 Sujeito ao disposto na Regra 3.1 deverdo ser proibidas quaisquer emissoes deliberadas de
substancias redutoras de ozonio. As emissdes deliberadas compreendem as emissdes que ocorrem
durante a manuteng¢do, reparo ou retirada de sistemas ou de equipamentos, exceto que as emissoes
deliberadas ndo incluem as liberagdes minimas relacionadas com a recuperag@o ou a reciclagem de
uma substancia redutora de ozonio. As emissdes provenientes de vazamentos de uma substancia
redutora de ozonio, sejam ou ndo deliberados os vazamentos, podem ser reguladas pelas Partes.

3.1 Deverao ser proibidas instalagdes que contenham substincias redutoras de ozdnio, exceto
hidroclorofluorcarbonetos:

.1 em navios construidos em 19 de maio de 2005 ou depois; ou

.2 no caso de navios construidos antes de 19 de maio de 2005, que tenham uma data de
entrega contratual dos equipamentos ao navio em 19 de maio de 2005 ou depois ou, na
auséncia de uma data de entrega contratual, que a entrega dos equipamentos ao navio
ocorra realmente em 19 de maio de 2005 ou depois.

3.2 Deverao ser proibidas instalacdes que contenham hidrofluorcarbonetos:
.1 em navios construidos em 1° de janeiro de 2020 ou depois; ou

.2 no caso de navios construidos antes de 1° de janeiro de 2020, que tenham uma data de
entrega contratual dos equipamentos ao navio em 1° de janeiro de 2020 ou depois ou,
na auséncia de uma data de entrega contratual, que a entrega dos equipamentos ao
navio ocorra realmente em 1° de janeiro de 2020 ou depois.

4 As substancias mencionadas nesta regra, e o0s equipamentos que contenham essas
substancias, deverdo ser entregues a instalagcdes de recep¢ao adequadas quando forem retirados de
navios.

5 Todo navio sujeito a Regra 6.1 devera manter uma lista de equipamentos que contenham
substéncias redutoras de 0zonio.”

6 Todo navio sujeito a Regra 6.1, que possua sistemas recarregaveis que contenham
substancias redutoras de ozonio, devera manter um Livro Registro de Substancias Redutoras de
Ozobnio. Esse Livro de Registro pode ser parte de um livro de registro ou de um sistema eletronico
de registro existente que tenha sido aprovado pela Administragao.

Vide Apéndice 1, Suplemento do Certificado Internacional de Prevencdo da Poluicdo do Ar (Certificado IAPP),
secao 2.1.
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7 Os langamentos no Livro Registro de Substancias Redutoras de Ozonio deverdo ser feitos
em termos de massa (kg) da substancia e deverdo ser feitos sem demora em cada ocasido, com
relagdo ao seguinte:

.1 recarga, total ou parcial, de equipamentos que contenham substancias redutoras de
0zOnio;

.2 reparo ou manutengdo de equipamentos que contenham substincias redutoras de
0zOnio;

.3 descarga para a atmosfera de substancias redutoras de 0zonio;
.1 deliberada; e
.2 ndo deliberada;

4 descarga de substancias redutoras de ozonio para instalagdes de recepgdo em terra; €

) fornecimento de substancias redutoras de 0z6nio ao navio.

] Regra 13
Oxidos de Nitrogénio (NOy)

Aplicagao

1.1 Esta regra devera se aplicar a:

.1 todo motor diesel maritimo com uma poténcia de saida superior a 130 kW instalado
num navio; €

.2 todo motor diesel maritimo com uma poténcia de saida superior a 130 kW que sofra
uma conversdo de vulto em 1° de janeiro de 2000 ou depois, exceto quando for
demonstrado, de modo a satisfazer a Administracdo, que aquele motor ¢ um substituto
de outro motor idéntico e, diferentemente, ndo ¢ abrangido pelo paragrafo 1.1.1 desta
regra.

1.2 Estaregra ndo se aplica a:

.1 um motor diesel maritimo destinado a ser utilizado somente para emergéncias, ou
somente para alimentar qualquer dispositivo ou equipamento a ser utilizado somente
em emergéncias no navio em que estiver instalado, ou um motor diesel maritimo
instalado em embarcacdes salva-vidas destinadas a serem utilizadas somente em
emergéncias; e

.2 um motor diesel maritimo instalado num navio empregado somente em viagens em
aguas sujeitas a soberania ou jurisdicdo do Estado da bandeira que o navio estd
autorizado a arvorar, desde que aquele motor seja submetido a um controle alternativo
de medi¢do de NOx estabelecido pela Administragao.

1.3 Apesar do disposto no subparagrafo 1.1 deste pardgrafo, a Administragdo pode conceder
uma dispensa da aplicagdo desta regra para qualquer motor diesel maritimo que estiver instalado
num navio construido, ou para qualquer motor diesel maritimo que sofra uma conversao de vulto,
antes de 19 de maio de 2005, desde que o navio no qual o motor estiver instalado seja empregado
somente em viagens para portos ou terminais ao largo (“offshore) no Estado da bandeira que navio
estd autorizado a arvorar.
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Conversao de vulto

2.1 Para os efeitos desta regra, conversao de vulto significa uma modificagdo realizada em 1° de
janeiro de 2000, ou depois, num motor diesel maritimo que ja nao tenha sido certificado com
relagdo as normas apresentadas nos paragrafos 3, 4 ou 5.1.1 desta regra, quando:

.1 o motor for substituido por um motor diesel maritimo, ou quando for instalado um
motor diesel maritimo adicional, ou

.2 for feita qualquer modificagdo substancial no motor, como definido no Cddigo
Técnico NOx 2008 revisado, ou

.3 apoténcia maxima continua do motor for aumentada em mais de 10%, comparada com
a poténcia maxima continua que consta do certificado original do motor.

2.2 Para uma conversdo de vulto envolvendo a substituicdo de um motor diesel maritimo por
outro motor diesel maritimo nao idéntico ou a instalacdo de um motor diesel maritimo adicional,
deverdo se aplicar as normas desta regra que estiverem em vigor no momento da substitui¢do ou do
acréscimo do outro motor. Se em 1° de janeiro de 2016 ou depois, somente no caso de substituicao
de motores, ndo for possivel que tal motor substituto atenda ao disposto nas normas apresentadas no
pardgrafo 5.1.1 desta regra (Categoria III), esse motor substituto deverd cumprir as normas
apresentadas no paragrafo 4 desta regra (Categoria II). A Organizagao desenvolvera diretrizes para
estabelecer os critérios para quando nao for possivel que um motor substituto atenda ao disposto nas
normas apresentadas no subparagrafo 5.1.1 desta regra.

2.3 Um motor diesel maritimo mencionado no paragrafo 2.1.2 ou 2.1.3 deverd cumprir as
seguintes normas:

.1 para navios construidos antes de 1° de janeiro de 2000, deverdo se aplicar as normas
apresentadas no paragrafo 3 desta regra; e

.2 para navios construidos em 1° de janeiro de 2000 ou depois, deverdo se aplicar as
normas em vigor no momento em que o navio foi construido.

Categoria |

3 Sujeito a Regra 3 deste Anexo, ¢ proibido o funcionamento de um motor diesel maritimo
que estiver instalado em um navio construido em 1° de janeiro de 2000 ou depois, e antes de 1° de
janeiro de 2011, exceto quando a emissdo de 6xidos de nitrogénio (calculada sob a forma de peso
total das emissdes de NO,) do motor estiver dentro dos seguintes limites, onde n = velocidade
nominal do motor (rotagdes do eixo de manivelas por minuto):

.1 17,0 g/kWh, quando n for mais de 130 rpm;
2 4510 g/kWh, quando n for 130 ou mais, mas menos que 2.000 rpm;
3 9,8 g/kWh, quando n for 2.000 rpm ou mais.

Categoria Il

4 Sujeito a Regra 3 deste Anexo, ¢ proibido o funcionamento de um motor diesel maritimo
que estiver instalado em um navio construido em 1° de janeiro de 2011 ou depois, exceto quando a
emissdo de oxidos de nitrogénio (calculada sob a forma de peso total das emissdes de NO,) do
motor estiver dentro dos seguintes limites, onde n = velocidade nominal do motor (rotagdes do eixo
de manivelas por minuto):
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1
2
3

14,4 g/kWh, quando n for menos de 130 rpm;
44 0% g/kWh, quando n for 130 ou mais, mas menos de 2.000 rpm;
7,7 g/kWh, quando n for 2.000 rpm ou mais.

Categoria Il

5.1 Sujeito a Regra 3 deste Anexo, o funcionamento de um motor diesel maritimo que estiver
instalado em um navio construido em 1° de janeiro de 2016 ou depois:

1

¢ proibido, exceto quando a emissao de 6xidos de nitrogénio (calculada sob a forma de
peso total das emissdes de NO,) do motor estiver dentro dos seguintes limites, onde n
= velocidade nominal do motor (rotagdes do eixo de manivelas por minuto):

.1 3,4 g/kWh, quando n for menos de 130 rpm;
2 91" g/kWh, quando n for 130 ou mais, mas menos de 2.000 rpm;
3 2,0 g/kWh, quando n for 2.000 rpm ou mais.

estd sujeito as normas apresentadas no subparagrafo 5.1.1 deste paragrafo quando o
navio estiver operando numa Area de Controle de Emissao designada de acordo com o
paragrafo 6 desta regra; e

estd sujeito as normas apresentadas no paragrafo 4 desta regra quando o navio estiver
operando fora de uma Area de Controle de Emissao designada de acordo com o
paragrafo 6 desta regra.

5.2 Dependendo da revisdo mencionada no paragrafo 10 desta regra, as normas apresentadas no
paragrafo 5.1.1 desta regra ndo deverdo se aplicar a:

A

um motor diesel maritimo instalado num navio com um comprimento (L), como
definido na Regra 1.19 do Anexo I da presente Convencdo, inferior a 24 metros,
quando tiver sido especificamente projetado, ¢ for utilizado, somente para fins de
recreacao; ou

um motor diesel maritimo instalado num navio com uma poténcia de propulsao total,
indicada nas placas de caracteristicas dos motores diesel, inferior a 750 kW, se for
demonstrado, de modo a satisfazer a Administracdo, que o navio ndo pode cumprir as
normas apresentadas no pardgrafo 5.1.1 desta regra devido as suas limitagdes de
projeto ou de construgao.

Area de Controle de Emissdo

6 Para os efeitos desta regra, as areas de controle de emissao deverao ser:

1

a area Norte Americana, que significa a 4rea descrita pelas coordenadas fornecidas no
apéndice 7 a este anexo; e

qualquer outra area maritima, incluindo qualquer 4rea de porto, designada pela
Organizacdo de acordo com o critério e procedimentos estabelecidos no apéndice 3 a
este Anexo.

Motores Diesel Maritimos Instalados num Navio Construido Antes de 1° de Janeiro de 2000

7.1 Apesar do disposto no paradgrafo 1.1.1 desta regra, um motor diesel maritimo com uma
poténcia de saida superior a 5.000 kW e com um deslocamento por cilindro igual ou superior a 90
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litros, instalado num navio construido em 1° de janeiro de 1990 ou depois, mas antes de 1° de
janeiro de 2000, devera cumprir os limites de emissdes apresentados no subparagrafo 7.4 deste
paragrafo, desde que um método aprovado tenha sido certificado pela Administragdo de uma Parte
para aquele motor, e que uma notificagao sobre tal certificagdo tenha sido submetida a Organizagado
pela Administracao que fez a certificagdo. O cumprimento do disposto neste paragrafo devera ser
demonstrado através de uma das medidas a seguir:

.1 instalagdo do método aprovado certificado, como confirmado através de uma vistoria,
utilizando o procedimento de verificagdo especificado na Ficha de Método Aprovado,
incluindo a anotacdo adequada no Certificado Internacional de Prevengao da Polui¢ao
do Ar, informando a presenca do método aprovado; ou

.2 certificagdo do motor, confirmando que ele funciona dentro dos limites apresentados
nos paragrafos 3, 4 ou 5.1.1 desta regra e uma anotacdo adequada, relativa a
certificagdo do motor, lancada no Certificado Internacional de Prevencao da Polui¢ao
do Ar.

7.2 O subparagrafo 7.1 devera ser aplicado no maximo até a primeira vistoria de renovagao que
ocorrer 12 meses ou mais apds o deposito da notificagdo mencionada no subparagrafo 7.1. Se o
armador de um navio no qual deva ser instalado um método aprovado puder demonstrar, de modo a
satisfazer a Administracdo, que o método aprovado ndo esta disponivel comercialmente, apesar dos
seus melhores esforgos para obté-lo, entdo aquele método aprovado devera ser instalado no navio
no maximo até a proxima vistoria anual daquele navio que ocorrer apoés o método aprovado estar
disponivel comercialmente.

7.3 No que diz respeito a um navio com um motor diesel maritimo com uma poténcia de saida
superior a 5.000 kW e um deslocamento por cilindro igual ou superior a 90 litros, instalado num
navio construido em 1° de janeiro de 1990 ou depois, mas antes de 1° de janeiro de 2000, o
Certificado Internacional de Prevencdo da Poluicdo do Ar devera indicar, para um motor diesel
maritimo ao qual se aplique o paragrafo 7.1 desta regra, ou que foi empregado um método aprovado
de acordo com o pardgrafo 7.1.1 desta regra, ou que o motor foi certificado de acordo com o
paragrafo 7.1.2 desta regra, ou que ainda ndo existe um método aprovado, ou ainda ndo esta
disponivel comercialmente como mencionado no subparagrafo 7.2 desta regra.

7.4  Sujeito ao disposto na Regra 3 deste Anexo, ¢ proibido o funcionamento de um motor
maritimo a que se refere o subparagrafo 7.1, exceto quando a emissdo de oxidos de nitrogénio
(calculada sob a forma da massa total das emissdes de NO,) do motor estiver dentro dos seguintes
limites, onde n = velocidade nominal do motor (rotagcdes do eixo de manivelas por minuto):

.1 17,0 g/kWh, quando n for menos de 130 rpm;

2 4510 g/kWh, quando n for 130 ou mais, mas menos de 2.000 rpm; e

3 9,8 g/kWh, quando n for 2.000 rpm ou mais.
7.5 A certificagdo de um método aprovado devera ser feita de acordo com o Capitulo 7 do
Codigo Técnico NOx 2008 revisado, e devera incluir uma verificagao:

.1 pelo projetista do motor diesel maritimo basico ao qual se aplica o método aprovado,
de que o efeito calculado do método aprovado ndo ird reduzir a poténcia do motor em
mais de 1,0%, ndo aumentard o consumo de combustivel em mais de 2,0%, como
medido de acordo com o ciclo de testes adequado apresentado no Cddigo Técnico
NOx 2008 revisado, ou que nao afetarda de maneira adversa a durabilidade ou a
confiabilidade do motor; €

16



MARPOL 73/78 Anexo VI

.2 de que o custo do método aprovado ndo ¢ excessivo, o que ¢ determinado comparando
a quantidade de NOx reduzida pelo método aprovado para cumprir a norma
apresentada no subparagrafo 7.4 deste paragrafo com o custo da compra e da
instalagdo daquele método aprovado.’

Certificacao

8 Na certificagdo, nos testes e nos procedimentos de medi¢do para cumprimento as normas
apresentadas nesta regra devera ser aplicado o Codigo Técnico NOx 2008 revisado.

9 Pretende-se que os procedimentos para determinar as emissdes de NOx apresentados no
Codigo Técnico NOx 2008 revisado sejam representativos do funcionamento normal do motor. Os
dispositivos atenuadores do controle e as estratégias irracionais de controle de emissdes
comprometem essa intengdo e nao deverdo ser permitidos. Esta regra ndo devera impedir o uso de
dispositivos de controle auxiliares que sejam utilizados para proteger o motor e/ou seus
equipamentos auxiliares contra condi¢des de funcionamento que possam resultar em danos ou em
avarias, ou que sejam utilizados para facilitar a partida do motor.

Exame

10 Comegando em 2012 e terminando no méximo até 2013, a Organiza¢do devera examinar a
situagdo dos avangos tecnoldgicos a serem implementados nas normas apresentadas no paragrafo
5.1.1 desta regra e devera, se provado que ¢ necessario, ajustar os periodos de tempo estabelecidos
naquele subparagrafo.

] Regra 14
Oxidos de Enxofre (SOx) e Matéria sob a Forma de Particulas

Exigéncias de Carater Geral
1 O teor de enxofre de qualquer 6leo combustivel utilizado a bordo de navios ndo devera
ultrapassar os seguintes limites:
.1 4,50% m/m antes de 1° de janeiro de 2012;
2 3,50% m/m em 1° de janeiro de 2012 ou depois; e
3 0,50% m/m em 1° de janeiro de 2020 ou depois.
2 O teor médio mundial de enxofre do dleo residual fornecido para utilizagdo a bordo de

navios devera ser monitorado levando em consideracdo as diretrizes desenvolvidas pela
Organizagdo."

Exigéncias dentro de Areas de Controle de Emissdo

O custo de um Método Aprovado nao devera ser superior a 375 Direitos Especiais de Saque/tonelada métrica de
NOx, calculado de acordo com a féormula de Custo-Beneficio abaixo:

Co Custo do Método Aprovado - 10°
P(kW)-0,768-6000 (horas/ano)-5(anos)-ANO, (g/kWh)

*  MEPC.82(43) - “Diretrizes para Monitorar o Teor Médio Mundial de Enxofre de Oleos Combustiveis Residuais
Fornecidos para a Utilizacdo a Bordo de Navios”.
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3 Para os efeitos desta regra, as areas de controle de emissao deverao incluir:

.1 adarea do Mar Baltico, como definida na Regra 1.11.2 do Anexo I, e a 4rea do Mar do
Norte, como definida na Regra 5(1)(f) do Anexo V;

.2 aarea Norte Americana, como definida pelas coordenadas fornecidas no apéndice 7 a
este anexo; e

.3 qualquer outra 4rea maritima, incluindo qualquer area de porto, designada pela
Organizagao de acordo com o critério e procedimentos estabelecidos no apéndice 3 a
este Anexo.

4 Enquanto os navios estiverem operando dentro de uma Area de Controle de Emissao, o teor
de enxofre do 6leo combustivel utilizado a bordo ndo deverd ultrapassar os seguintes limites:

.1 1,50% m/m antes de 1° de julho de 2010;
2 1,00% m/m em 1° de julho de 2010 ou depois; e
3 0,10% m/m em 1° de janeiro de 2015 ou depois.

5 O teor de enxofre do 6leo combustivel mencionado no paragrafo 1 e no paragrafo 4 desta
regra devera estar documentado pelo seu fornecedor, como exigido pela Regra 18 deste Anexo.

6 Os navios que utilizam 6leos combustiveis diferentes para atender ao disposto no paragrafo
4 desta regra, e que estejam entrando ou deixando uma Area de Controle de Emissdo mencionada
no paragrafo 3 desta regra, deverdo levar a bordo um procedimento escrito mostrando como deve
ser feita a passagem da queima de um 6leo combustivel para a queima de outro, dando um tempo
suficiente para que sejam totalmente retirados do sistema de servigo de 6leo combustivel os dleos
combustiveis cujo teor de enxofre seja superior ao teor aplicavel especificado no paragrafo 4 desta
regra, antes de entrar numa Area de Controle de Emissdo. O volume de 6leos combustiveis com
baixo teor de enxofre em cada tanque, bem como a data, a hora e a posi¢do do navio quando for
concluida qualquer opera¢do de passagem da queima de um Oleo combustivel para a queima de
outro antes da entrada numa Area de Controle de Emissdo, ou quando tal operagdo for iniciada
depois da saida daquela area, deverdo ser registrados no livro de registro que for estabelecido pela
Administragao.

7 Durante os primeiros doze meses imediatamente seguintes a uma emenda designando uma
Area de Controle de Emissdo especifica de acordo com o paragrafo 3.2 desta regra, os navios
operando naquela Area de Controle de Emissdo sio isentados de atender as exigéncias dos
paragrafos 4 e 6 desta regra e as exigéncias do paragrafo 5 desta regra naquilo que tiver relagdo com
o paragrafo 4 desta regra.

Clausula para Exame

8 Em 2018 devera estar concluido um exame da norma apresentada no subparagrafo 1.3 desta
regra, para verificar a disponibilidade de 6leo combustivel para atender a norma relativa ao dleo
combustivel apresentada naquele pardgrafo, que devera levar em consideracdo os seguintes
elementos:

.1 o fornecimento e a demanda no mercado global de 6leo combustivel para atender ao
disposto no paragrafo 1.3 desta regra, no momento em que for realizado o exame;

.2 uma analise das tendéncias nos mercados de 6leo combustivel; e

.3 qualquer outra questdo pertinente.
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9 A Organizacao devera criar um grupo de especialistas, composto de representantes com o
conhecimento adequado do mercado de 6leo combustivel ¢ com um conhecimento maritimo,
ambiental, cientifico e juridico adequado, para realizar o exame mencionado no paragrafo 8 desta
regra. O grupo de especialistas deverd levantar as informacdes adequadas para embasar a decisdo a
ser tomada pelas Partes.

10 As Partes, com base nas informagdes levantadas pelo grupo de especialistas, podem decidir
se € possivel que os navios cumpram a data estabelecida no paragrafo 1.3 desta regra. Se for
tomada uma decisdo no sentido de que ndo ¢ possivel que os navios a cumpram, entdo a norma
estabelecida naquele subparagrafo devera entrar em vigor em 1° de janeiro de 2025.

Regra 15
Compostos Organicos Volateis (VOCs)

1 Se as emissdes de VOCg de um navio-tanque tiverem que ser reguladas num porto, ou
portos, ou num terminal, ou terminais, sob a jurisdicao de uma Parte, elas deverdo ser reguladas de
acordo com o disposto nesta regra.

2 Uma Parte que estiver estabelecendo regras para navios-tanque quanto as emissoes de VOCsg
deverdo submeter uma notificagdo a Organizagdo. Essa notificacdo deverd conter informagdes
sobre o tamanho dos navios-tanque a serem controlados, as cargas que necessitam de sistemas de
controle de emissdo e a data em que aquele controle entra em vigor. A notificagdo devera ser
submetida pelo menos seis meses antes da data em que aquele controle entra em vigor.

3 Uma Parte, que designar portos ou terminais nos quais as emissdes de VOCg de navios-
tanque devam estar sujeitas a regras, devera assegurar que haja sistemas de controle de emissao de
vapores, aprovados por aquela Parte levando em conta as normas de seguranca para tais sistemas
desenvolvidas pela Organizagdo’, em qualquer porto ou terminal designado, e que esses sistemas
sejam operados de maneira segura, de modo a evitar qualquer atraso indevido a um navio.

4 A Organizacao deverd disseminar as outras Partes e aos Estados Membros da Organizagao
uma lista de portos e terminais designados pelas Partes, para a sua informagao.

5 Um navio-tanque ao qual se aplique o disposto no paragrafo 1 devera ser dotado de um
sistema de coleta de emissdo de vapores, aprovado pela Administracdo levando em conta as normas
de seguranca para tais sistemas desenvolvidas pela Organizacdo®, e devera utilizar esse sistema
durante o carregamento das cargas pertinentes. Um porto ou terminal que tiver instalado sistemas
de controle de emissdo de vapores de acordo com esta regra pode aceitar navios-tanque que nao
estiverem dotados de sistemas de coleta de vapores por um periodo de trés anos apds a data,
mencionada no paragrafo 2 desta regra, em que o seu sistema de controle entrou em vigor.

6 Um petroleiro que estiver transportando 6leo cru devera ter a bordo e cumprir um Plano de
Gerenciamento de VOCs aprovado pela Administracao. Esse plano devera ser preparado levando
em consideragdo as diretrizes desenvolvidas pela Organizacdo. O plano deverd ser especifico para
cada navio e devera, pelo menos:

.1 fornecer procedimentos escritos para minimizar as emissdes de VOCs durante o
carregamento, a travessia maritima e a descarga da carga;

5
6

MSC/Circ.585 - “Normas para sistemas de controle de emissdo de vapores”.
MSC/Circ.585 - “Normas para sistemas de controle de emissdo de vapores”.
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.2 levar em consideragdao os VOCs adicionais gerados pela lavagem com 6leo cru;
.3 designar uma pessoa responsavel por cumprir o plano; e

4  para navios em viagens internacionais, estar escrito no idioma de trabalho do
Comandante e dos oficiais e, se esse idioma ndo for o inglés, o francé€s ou o espanhol,
conter uma traducao para um desses idiomas.

7 Esta regra devera se aplicar também a navios-tanque para gas, somente se o tipo dos
sistemas de carregamento e de contencdo permitirem uma reten¢ao segura a bordo de VOCg que
ndo contenham metano ou a sua devolugio para terra com seguranga.’

Regra 16
Incineracdo a Bordo

1 Exceto como disposto no paragrafo 4 desta regra, a incineracao a bordo s6 deverd ser
permitida num incinerador de bordo.
2 Devera ser proibida a incineragao a bordo das seguintes substancias:

.1 residuos de cargas sujeitas ao Anexo I, II ou IIl, ou materiais de embalagens
contaminados com essas cargas;

.2 bifenis policlorados (PBCs);
.3 lixo, como definido no Anexo V, contendo mais do que vestigios de materiais pesados;
4 produtos refinados de petréleo contendo compostos halogenados;
.5 lama de esgoto e borra de 6leo, nenhuma das quais produzidas a bordo do navio; e
.6 residuos de sistemas de limpeza de gases de descarga.
3 Devera ser proibida a incineracdo a bordo de cloretos polivinilicos (PVCs), exceto num

incinerador de bordo para o qual tenha sido emitido um Certificado de Tipo Aprovado da IMO.*

4 A incineragdo a bordo da lama de esgoto e da borra de 6leo produzidas durante a operagao
normal de um navio também pode ser feita na instalagdo geradora de energia principal ou auxiliar
ou nas caldeiras, mas nesses casos ndo devera ser feita nos portos, em fundeadouros ou em
estuarios.

5 Nada do disposto nesta regra:

.1 afeta a proibi¢do, ou outras exigéncias, contidas na Conven¢do sobre a Prevencdo da
Poluicdo Marinha Causada pelo Lancamento ao Mar de Residuos ou de Outras
Matérias, 1972, como emendada, e no Protocolo de 1996 a ela relativo; nem

.2 impede o desenvolvimento, a instalacdo e o funcionamento de dispositivos de bordo
para tratamento térmico de residuos, que tenham projetos alternativos que atendam ou
que superem as exigéncias desta regra.

7 MSC.30(61) - “Codigo Internacional para a Construgio e Equipamento de Navios que Transportam Gases

Liquefeitos a Granel”, Capitulo 5.
¥ Certificado de Tipo Aprovado emitido de acordo com a Resolugio MEPC.59(33) ou MEPC.76(40).
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6.1 Exceto como disposto no subparagrafo 6.2 deste paragrafo, todo incinerador instalado num
navio construido em 1° de janeiro de 2000 ou depois, ou todo incinerador que seja instalado a bordo
de um navio em 1° de janeiro de 2000 ou depois, deverd atender as exigéncias contidas no apéndice
4 a este Anexo. Todo incinerador sujeito a este subparagrafo devera ser aprovado pela
Administracdo levando em consideragdo a especificagdo padrao para incineradores de bordo
desenvolvida pela Organizagio’; ou

6.2 A Administragdo pode dispensar a aplicagdo do disposto no subparagrafo 6.1 deste
paréagrafo para qualquer incinerador que seja instalado a bordo de um navio antes de 19 de maio de
2005, desde que o navio so6 seja empregado em viagens em aguas sujeitas a soberania ou jurisdigdo
do Estado da bandeira que o navio estiver autorizado a arvorar.

7 Os incineradores instalados de acordo com as exigéncias do paragrafo 6.1 desta regra
deverdo ser dotados de um manual de operagdo do fabricante, que deve ser mantido junto com a
unidade e que devera especificar como operar o incinerador dentro dos limites estabelecidos no
paragrafo 2 do apéndice 4 deste Anexo.

8 O pessoal responsavel pela operacdo de um incinerador instalado de acordo com as
exigéncias do pardgrafo 6.1 desta regra deverd ser treinado para cumprir a orientacdo fornecida no
manual de operagao do fabricante, como exigido pelo paragrafo 7 desta regra.

9 Para incineradores instalados de acordo com as exigéncias do paragrafo 6.1 desta regra, a
temperatura dos gases de descarga da camara de combustio devera ser monitorada o tempo todo
que a unidade estiver em funcionamento. Quando o incinerador for do tipo de alimentacdo
continua, os residuos ndo deverdo ser langcados na unidade quando a temperatura dos gases de
descarga da camara de combustdo estiver abaixo de 850°C. Quando o incinerador for do tipo de
carregamento por fornada, a unidade devera ser projetada de modo que a temperatura dos gases de
descarga da cdmara de combustao atinja 600°C em até cinco minutos apds o acendimento e, dai em
diante, estabilize numa temperatura ndo inferior a 850°C.

Regra 17
Instalacdes de Recepc¢éo
1 Toda Parte se compromete a assegurar o provimento de instalagdes adequadas para atender
as:

.1 necessidades dos navios que utilizam seus portos em que sdo realizados reparos, para a
recepcao de substancias redutoras de ozonio e de equipamentos que contenham essas
substancias, quando retirados de navios;

.2 necessidades dos navios que utilizam seus portos, terminais ou portos em que sao
realizados reparos, para a recep¢do de residuos da limpeza de gases de descarga
provenientes de um sistema de limpeza de gases de descarga,

sem causar atrasos indevidos aos navios; €

.3 necessidades das instalagdes de sucateamento ou reciclagem do material de navios no
que se refere a recep¢do de substancias redutoras de ozbénio e de equipamentos que
contenham essas substancias, quando retirados de navios.

®  Vide Resolugdo MEPC.76(40) - “Especificagdo padrio para incineradores de bordo”.
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2 Se um determinado porto ou terminal de uma Parte estiver — levando em consideragdo as
diretrizes a serem desenvolvidas pela Organizagdo — localizado num lugar remoto ou sem a
infraestrutura industrial necessaria para manusear e processar as substancias mencionadas no
paragrafo 1 desta regra e, portanto, ndo podendo aceitar essas substancias, a Parte devera informar a
Organizagao qualquer porto ou terminal desses, de modo que essa informagdo possa ser
disseminada a todas as Partes e a todos os Estados Membros da Organizagio para a sua informagao
e para quaisquer medidas cabiveis. Toda Parte que tenha fornecido essa informagdo a Organizacao
deverd informar também a Organizagdo os portos e terminais em que existem instalacdes de
recepgaoo disponiveis para manusear € processar aquelas substancias.

3 Toda Parte deverd informar & Organizagdo, para que sejam transmitidos aos Membros da
Organizacdo, todos os casos em que as instalagdes providas de acordo com esta regra estejam
indisponiveis ou que supostamente sejam inadequadas.

Regra18
Disponibilidade e Qualidade do Oleo Combustivel

Disponibilidade de Oleo Combustivel

1 Toda Parte devera tomar todas as medidas razodveis para promover a disponibilidade de
Oleos combustiveis que atendam ao disposto neste Anexo e informar a Organizagdo a
disponibilidade em seus portos e terminais de 6leos combustiveis que atendam aquelas disposicdes.

2.1 Se uma Parte achar que um navio ndo esta cumprindo as normas relativas a um oleo
combustivel que atenda as disposi¢cdes deste Anexo, a autoridade competente daquela Parte tem o
direito de exigir que o navio:

.1 apresente um registro das medidas tomadas para cumprir aquelas normas; e

.2 forneca provas de que tentou adquirir um 6leo combustivel que atendesse ao disposto
neste Anexo, de acordo com o seu plano de viagem e, se aquele 6leo ndo estava
disponivel quando planejado, que tentou localizar fontes alternativas daquele 6leo
combustivel e que, apesar dos seus melhores esforcos para obter um 6leo combustivel
que atendesse ao disposto neste Anexo, nao havia tal 6leo combustivel disponivel para
compra.

2.2 Nao deve ser exigido que o navio se desvie da sua viagem pretendida, ou que atrase
indevidamente a viagem, para cumprir o disposto neste Anexo.

2.3 Se um navio fornecer as informag¢des mencionadas no subparagrafo 2.1 deste paragrafo, uma
Parte deverd levar em consideragdo todas as circunstancias pertinentes e a prova apresentada para
verificar se foram tomadas as medidas adequadas, ndo realizando, inclusive, as medidas de controle.

2.4 Um navio devera notificar a sua Administragdo e as autoridades competentes do porto de
destino pertinente quando nao puder adquirir um 6leo combustivel que atenda ao disposto neste
Anexo.

2.5 Uma Parte devera notificar a Organizacdo quando um navio tiver apresentado prova da
indisponibilidade de um 6leo combustivel que atenda ao disposto neste Anexo.

Qualidade do Oleo Combustivel
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3 O 6leo combustivel para fins de combustdo, entregue e utilizado a bordo de navios aos quais
este Anexo se aplique, devera atender as seguintes exigéncias:

.1 exceto como disposto no subparagrafo 3.2:

.1 o oleo combustivel devera ser uma mistura de hidrocarbonetos derivados do
refino do petréleo. Isto ndo deverd impedir o acréscimo de pequenas quantidades
de aditivos destinados a melhorar alguns aspectos do seu desempenho;

.2 o 0leo combustivel devera estar livre de acidos inorganicos; e

.3 o oOleo combustivel ndo devera conter qualquer substancia adicionada ou
qualquer residuo de produto quimico que:

.1 ponha em risco a seguran¢a dos navios ou afete de maneira adversa o
desempenho das maquinas; ou

.2 sejanocivo ao pessoal, ou
.3 contribua de maneira concreta para uma polui¢do adicional do ar.

.2 0 6leo combustivel para fins de combustdo, obtido por outros métodos que ndo o
refino do petréleo, ndo devera:

.1 ter um teor de enxofre superior ao teor aplicavel, estabelecido na Regra 14 deste
Anexo;

.2 fazer com que um motor ultrapasse o limite de emissdo de NOx aplicavel,
estabelecido nos paragrafos 3, 4, 5.1.1 ¢ 7.4 da Regra 13;

conter 4cidos inorganicos; ou

4.1 colocar em risco a seguranca do navio ou afetar de maneira adversa o
desempenho das méaquinas, ou

4.2 ser nocivo ao pessoal, ou

4.3 contribuir de maneira concreta para uma poluicao adicional do ar.

4 Esta regra nao se aplica ao carvdo em sua forma solida nem a combustiveis nucleares. Os
paragrafos 5, 6, 7.1, 7.2, 8.1, 8.2, 9.2, 9.3 e 9.4 desta regra ndo se aplicam a combustiveis gasosos,
como o Gas Natural Liquefeito, o Gas Natural Comprimido ou o Géas Liquefeito de Petroleo. O teor
de enxofre dos combustiveis gasosos entregues a um navio especificamente para fins de combustao
a bordo daquele navio devera estar documentado pelo fornecedor.

5 Para todo navio sujeito as Regras 5 e 6 deste Anexo, os detalhes relativos ao oleo
combustivel para fins de combustao que for entregue e utilizado a bordo deverao ser registrados por
meio de uma nota de entrega do combustivel para consumo do navio, que devera conter pelo menos
as informagdes especificadas no apéndice 5 a este Anexo.

6 A nota de entrega do combustivel para consumo do navio deverd ser mantida a bordo do
navio, num local em que esteja o tempo todo prontamente disponivel para inspe¢do. Ela devera ser
mantida por um periodo de trés anos ap6s o 6leo combustivel ter sido entregue a bordo.

7.1 A autoridade competente de uma Parte pode inspecionar as notas de entrega do combustivel
para consumo do navio a bordo de qualquer navio ao qual se aplique este Anexo enquanto o navio
estiver em seu porto ou em seu terminal ao largo (“offshore™), pode tirar uma copia de cada nota de
entrega e pode exigir que o Comandante, ou a pessoa encarregada do navio, certifique que aquela
copia € uma copia auténtica daquela nota de entrega do combustivel para consumo do navio. A
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autoridade competente também pode verificar o contetido de cada nota, consultando o porto em que
ela foi emitida.

7.2 A inspecao das notas de entrega do combustivel para consumo do navio e a retirada de
copias certificadas, feitas pela autoridade competente com base neste paragrafo, deverdo ser feitas o
mais rapidamente possivel, sem fazer com que o navio sofra um atraso indevido.

8.1 A nota de entrega do combustivel para consumo do navio devera estar acompanhada de uma
amostra representativa do 6leo combustivel que foi entregue, levando em consideracao as diretrizes
desenvolvidas pela Organizagdo.'’ Ao término das operagdes de recebimento do dleo combustivel
para consumo do navio, a amostra deve ser vedada e assinada pelo representante do fornecedor e
pelo Comandante, ou pela pessoa encarregada das operagdes com o combustivel para consumo do
navio, ¢ mantida a bordo sob o controle do navio at¢é que o O6leo combustivel tenha sido
significativamente consumido, mas em qualquer caso, por um periodo ndo inferior a 12 meses a
partir do momento da entrega.

8.2 Se uma Administragdo exigir que a amostra representativa seja analisada, isto devera ser
feito de acordo com o procedimento de verificagdo apresentado no apéndice 6, para verificar se o
6leo combustivel atende as exigéncias deste Anexo.

9 As Partes se comprometem a assegurar que as autoridades competentes designadas por elas:
.1 mantenham um registro dos fornecedores locais de 6leo combustivel;

.2 exijam que os fornecedores locais fornegam a nota de entrega do combustivel para
consumo do navio e a amostra, como exigido por esta regra, certificada pelo
fornecedor local de 6leo combustivel, atestando que o 6leo combustivel atende as
exigéncias das Regras 14 e 18 deste Anexo;

3 exijam que os fornecedores locais mantenham uma copia da nota de entrega do
combustivel para consumo do navio por pelo menos trés anos, para inspe¢do e
verificagdo pelo Estado do porto, como for necessario;

4 tomem as medidas adequadas contra os fornecedores de Oleo combustivel que
descobrirem que entregaram um 6leo combustivel que ndo estava de acordo com o que
estd informado na nota de entrega do combustivel para consumo do navio;

.5 informem a Administragdo a respeito de qualquer navio que tenha recebido odleo
combustivel que tenham descoberto que ndo atende as exigéncias da Regra 14 ou 18
deste Anexo; e

.6 informem a Administragdo, para transmissdo as Partes e aos Estados Membros da
Organizacdo, todos os casos em que os fornecedores de 6leo combustivel tiverem
deixado de atender as exigéncias especificadas na Regra 14 ou 18 deste Anexo.

10 Com relacdo as inspe¢des do Estado do porto realizadas pelas Partes, as Partes se
comprometem ainda a:

.1 informar a Parte, ou ndo Parte, sob cuja jurisdi¢ao foi emitida uma nota de entrega do
combustivel para consumo do navio, os casos de entrega de um 6leo combustivel que
ndo atenda as exigéncias deste Anexo, dando todas as informagdes pertinentes; e

" Vide Resolu¢io MEPC.96(47) - “Diretrizes para Retirada de Amostras de Oleo Combustivel para Verificagdo do

Cumprimento do Disposto no Anexo VI da MARPOL 73/78”.
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.2 garantir que sejam tomadas todas as medidas corretivas, como for adequado, para fazer
com que o Oleo combustivel que se verificou que ndo atende as exigéncias deste
Anexo venha a atendé-las.

11 Para todo navio com uma arqueacdo bruta de 400 e acima, com viagens programadas, com
escalas freqlientes e regulares, uma Administragao pode decidir, apds solicitacdo e consulta aos
Estados afetados, que o cumprimento do disposto no paragrafo 6 desta regra possa ser documentado
de uma maneira alternativa que dé uma certeza semelhante do atendimento as Regras 14 e 18 deste

Anexo.
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Apéndice 1

Apéndice 1
Formato do Certificado Internacional de Prevencao da Poluicdo do Ar

Certificado I1APP
(Regra 8)

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCAO DA POLUICAO DO AR

Emitido de acordo com as disposi¢des do Protocolo de 1997, como emendado em 2008 pela
Resolucao MEPC.176(58), para emendar a Convengdo Internacional para a Prevencao da Poluigao
Causada por Navios, 1973, como modificada pelo Protocolo de 1978 relativo aquela Convencao,
(daqui em diante referida como “a Convengao”), sob a autoridade do Governo de:

(designacdo completa da pessoa ou organizagdo competente autorizada com base no disposto na Convencéo)

Dados especificos do navio''

INOIME O NMAVIO  eeeutieiiiiieite ettt ettt ettt ettt e st e e e s e et e et e estesbeenbeeaeesbeenseeseeeaeenteententeeneenneenseenean
NUMET0S OU 1€tras CAraCterISTICOS  ...iiivuiiiiiuiiiiiiieiiieeiieeeiteeesiteeesaeeeseaeeesseeesstaeessseesseeessseeessseeessseeanns
POTtO d@ TEEISIIO  .eeiieiiieeeiie ettt e et e e et e e s ate e e s sbaeeesbae e nbeeenbeeenseeeenseeennneeennnes
ATQUEACAD DIULA  .oetiiiiiiiie ittt ettt e et e it e et esate e bt e ssbeeabeesabeeabeasabeenbeesaeeenbeenseeenseas

NUETO IV 2 oo e e e e e e e e s e e e s e e e s e e s

11
12

Alternativamente, os dados especificos do navio podem ser colocados horizontalmente no interior de retangulos.
De acordo com o esquema de nimero de identificacdo de navios da IMO, adotado pela Organizag@o pela Resolugéo
A.600(15).
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Apéndice 1
ISTO E PARA CERTIFICAR:

I Que o navio foi vistoriado de acordo com a Regra 5 do Anexo VI da Convengao; e

2 Que a vistoria mostra que os equipamentos, sistemas, acessorios, dispositivos e materiais
atendem plenamente as exigéncias aplicaveis do Anexo VI da Convengao.

Data do término da vistoria na qual se baseia este Certificado: ..........cccceeveiverennenne. (dd/mm/aaaa)

Este Certificado € valido até ...........ccceeviieiiieniiiieieeceeeeee, sujeito a vistorias de acordo com
a Regra 5 do Anexo VI da Convencao.

EIMIEIAO M ettt ettt et et e e e e e ee e e e e ee e e e ee e e e e aeaeeeeaeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneeenenenes

(AA/MM/AAAA):  cviiciiiciiccieiiieis eeeeeecee e et et e et e et e b e e e e e be e taeebeessbeebaeesbeebeessbeesaeenraan
(Data de emisséo) (Assinatura do funcionario autorizado que emite o Certificado)

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)

' Introduzir a data em que expira o prazo de validade, como especificado pela Administragdo de acordo com a Regra

9.1 do Anexo VI da Convencdo. O dia e o més dessa data correspondem a data de aniversario, como definida na
Regra 2.3 do Anexo VI da Convencao, a menos que tenha sido alterada de acordo com a Regra 9.8 do Anexo VI da
Convengao.
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Endosso Para as Vistorias Anuais e Intermediarias

ISTO E PARA CERTIFICAR que numa vistoria exigida pela Regra 5 do Anexo VI da Convengio
foi verificado que o navio atende as disposi¢des pertinentes daquele Anexo:

Vistoria Anual: ASSINAAO: .
(Assinatura do funcionario autorizado)

L0CAL: e ——————

DAt et

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)

Vistoria Anual/Intermediéria:"* ASSINAO: et a—————
(Assinatura do funcionario autorizado)

L0Cal: s

Data: s

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)

Vistoria Anual/Intermediaria:'’ ASSINAAO: .eviiieiiieeiee et eaaae e
(Assinatura do funcionario autorizado)

LOCAL: e ——————

Data: s

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)

Vistoria Anual: ASSINAAO: i
(Assinatura do funcionario autorizado)

L0CAL: e ——————

DAt et

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)

14
15

Suprimir como for adequado.
Suprimir como for adequado.
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Inspecdo Anual/Intermediéria de acordo com a Regra 9.8.3

ISTO E PARA CERTIFICAR que numa vistoria anual/intermediaria'® de acordo com a Regra 9.8.3
do Anexo VI da Convencao foi verificado que o navio atende as disposi¢gdes pertinentes daquele
Anexo:

ASSINAAO: .eeiiieiiieeiiee et e earee e
(Assinatura do funcionario autorizado)

L0Cal: s

Data: s

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)

Endosso para prorrogar a validade do certificado, se for valido por menos de 5 anos, quando
se aplica a regra 9.3

O navio atende as disposi¢des pertinentes do Anexo, e este Certificado deverd, de acordo com a
Regra 9.3 do Anexo VI da Convencao, ser aceito como valido até¢ (dd/mm/aaaa): ...........cccceeeuvenneee.

ASSINAAO: .eviiieiiieeieecee e e
(Assinatura do funcionario devidamente autorizado)

LOCAL: e ——————

Data: s

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)

Endosso quando a vistoria de renovacao tiver sido concluida e se aplicar a Regra 9.4

O navio atende as disposi¢des pertinentes do Anexo, e este Certificado devera, de acordo com a
Regra 9.4 do Anexo VI da Convencao, ser aceito como valido até¢ (dd/mm/aaaa): ..........cccccceeeuenneee.

ASSINAAO: .eviiieiiieeiee et
(Assinatura do funcionario devidamente autorizado)

LOCAL: e ——————

Data: s

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)

' Suprimir como for adequado.

29



MARPOL 73/78 Anexo VI
Apéndice 1

30



MARPOL 73/78 Anexo VI
Apéndice 1

Endosso para prorrogar a validade do certificado até a chegada ao porto em que sera
realizada a vistoria, ou por um periodo de graca, quando se aplicar a Regra 9.5 ou 9.6

Este Certificado devera, de acordo com a Regra 9.5 ou 9.6'" do Anexo VI da Convengao, ser aceito
como valido até (dd/MIM/AAAA): ........cceeieiuiiieiiieciie ettt e e e et e e e e e re e e ere e e ereeeearaeeens

ASSINAAO: .eviiieiiieeiee et
(Assinatura do funciondario devidamente autorizado)

L0Cal: s

Data: s

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)

Endosso para o adiantamento da data de aniversario quando se aplicar a Regra 9.8

De acordo com a Regra 9.8 do Anexo VI da Convencao, a nova data de aniversario ¢ (dd/mm/aaaa):

ASSINAAO: ..viiiiiiiiciie e e
(Assinatura do funciondrio devidamente autorizado)

L0Cal: s

Data: s

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)

De acordo com a Regra 9.8 do Anexo VI da Convengao, a nova data de aniversario ¢ (dd/mm/aaaa):

ASSINAAO: .eviiieiiieeiiee et
(Assinatura do funcionario devidamente autorizado)

LOCAL: e ——————

Data: s

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)

7" Suprimir como for adequado.
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SUPLEMENTODO i
CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCAO DA POLUICAO DO AR
(CERTIFICADO IAPP)

REGISTRO DE CONSTRUCAO E EQUIPAMENTO

Notas:

1

Este Registro devera ser anexado de maneira permanente ao Certificado IAPP. O Certificado
IAPP deveri estar disponivel a bordo do navio a todo momento.

2 O Registro devera estar redigido pelo menos em inglés, francés ou espanhol. Se for utilizado
também um idioma de trabalho do pais que o emitiu, este devera prevalecer em caso de uma
controvérsia ou discrepancia.

3 Os lancamentos feitos nos quadrados deverdo ser feitos introduzindo uma cruz (x) para as
respostas “sim” e “aplicavel” ou um (-) para as respostas “ndo” e “ndo aplicavel”, como for
adequado.

4 A menos que especificado em contrério, as regras mencionadas neste Registro referem-se as
regras do Anexo VI da Convengdo e as resolugdes ou circulares referem-se aquelas adotadas
pela Organiza¢do Maritima Internacional.

1 Dados especificos do navio

1.1 NOME O NAVIO .ttt ettt et sb ettt sb et et s bttt et saeeneeaeebeenee

1.2 INUMETO IIMO ettt e e e e et ettt reee s e e e e e te s seaeseeeeetaaanaaeseseeerenanans

1.3 Data em que foi batida a quilha ou em que o navio estava num estdgio de construgdo
SEMEINANTE ..ottt ettt ettt e b ettt bbbt ettt a et st nbe e

1.4 Comprimento (L) # €M MELIOS .....oiieiuiieeiiieeiiie ettt eveeeeeeeiteeeeaeestreesaaeessaeeesaeesnneeennns

2
2.1
2.1

# Preenchido somente em relacao a navios construidos em 1° de janeiro de 2016 ou depois,
que sejam projetados especialmente e utilizados somente para fins recreativos e aos quais,
de acordo com a Regra 13.5.2.1, ndo se aplique o limite para as emissdes de NOx
apresentado pela Regra 13.5.1.1.

Controle de emissdes de navios

Substéncias redutoras de ozbnio (Regra 12)

.1 Os seguintes sistemas de extingdo de incéndio, outros sistemas e equipamentos que

contenham substancias redutoras de ozonio, exceto hidroclorofluorcarbonetos, instalados antes de

19 de maio de 2005, podem continuar em uso:
Sistema ou equipamento Localizacdo a bordo Substancia
2.1.2 Os seguintes sistemas contendo hidroclorofluorcarbonetos (HCFCs), instalados antes de 1°

de janeiro de 2020, podem continuar em uso:

Sistema ou equipamento | Localizacdo a bordo \ Substancia
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2.2 Oxidos de nitrogénio (NOx) (Regra 13)

2.2.1 Os seguintes motores diesel maritimos instalados neste navio cumprem o limite de emissao
aplicavel da Regra 13, de acordo com o Cddigo Técnico NOx 2008 revisado:

Motor Motor Motor Motor Motor Motor

#1 #2 #3 #4 #5 #6
Fabricante e modelo
Nidmero de série
Utilizacéo
Poténcia de saida (kW)
Velocidade nominal (RPM)
Data da instalacdo (dd/mm/aaaa)
Data da converséo de vulto De acordo com
(dd/mm/aaaa) a Regra 13.2.2

De acordo com
aRegra 13.2.3

Dispensado pela Regra 13.1.1.2 0 0 0 0 0 0
Categorial Regra 13.3 0 0 0 0 0 0
Categoria Il Regra 13.4 0 0 0 0 0 0
Categoria Il Regra 13.2.2 ou 13.5.2 0 0 0 0 0 O
Categoria Il Regra 13.5.1.1 0 0 [ [ 0 0
Existe um Método Aprovado 0 0 0 0 0 0
O Meétodo Aprovado ndo esta comercialmente 0 0 0 0 0 0
disponivel
Meétodo Aprovado instalado 0 0 0 0 0 0

2.3 Oxidos de enxofre (SOx) e matéria sob a forma de particulas (Regra 14)

2.3.1 Quando opera fora de uma Area de Controle de Emissio especificada na Regra 14.3, o navio

utiliza:

.1 6leo combustivel com um teor de enxofre, como documentado nas notas de entrega, que

ndo exceda o valor limite de:

* 4,50% m/m (ndo aplicavel em ou depois de 1° de janeiro de 2012); ou .......ccueeeeeee. 0
* 3,50% m/m (ndo aplicavel em ou depois de 1° de janeiro de 2020); ou .......cc.ce.e...e. 0
* 0,50% M/, €/OU  oeeieeeeieeee et e e e e e et e e et a e e eaaaeas O

.2 um arranjo equivalente aprovado de acordo com a Regra 4.1, como listado em 2.6, que
seja pelo menos tdo eficaz em termos de reducdo das emissdes de SOy quando
comparado com o uso de um 6leo combustivel com o valor limite de teor de enxofre de:

* 4,50% m/m (ndo aplicavel em ou depois de 1° de janeiro de 2012); ou .......ccueeeeenee. 0
= 3,50% m/m (ndo aplicavel em ou depois de 1° de janeiro de 2020); ou ........cceeenueee. 0
® 0,50% M/, ©/OU  oeoiiieeieee e et e e e e e et e e e e ta e e e e et e e e e enaaeas O

2.3.2 Quando opera dentro de uma Area de Controle de Emissdo especificada na Regra 14.3, o

navio utiliza:

.1 06leo combustivel com um teor de enxofre, como documentado nas notas de entrega, que

ndo exceda o valor limite de:

* 1,00% m/m (ndo aplicavel em ou depois de 1° de janeiro de 2015); ou
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® 0,10% M/, ©/OU oo e ettt e et e e e eta e e e e et e e e e enaaeas O

.2 um arranjo equivalente aprovado de acordo com a Regra 4.1, como listado em 2.6, que
seja pelo menos tdo eficaz em termos de reducdo das emissdes de SOy quando
comparado com o uso de um 6leo combustivel com o valor limite de teor de enxoftre de:

= 1,00% m/m (ndo aplicavel em ou depois de 1° de janeiro de 2015); ou .....ccceueeneeee 0

2.4  Compostos organicos volateis (VOCs) (Regra 15)

2.4.1 O navio-tanque possui um sistema de coleta de vapores instalado e aprovado de acordo com
A IMSC/CITC.585 oottt e et e e et e e s tae e s baeesabeeessbaeessaeesseeesseeenaeens 0

2.4.2.1 Para um petroleiro que transporta oleo cru, existe um Plano de Gerenciamento de VOC
18] (01214 [0 RSOSSN 0

2.4.2.2 Referéncia da aprovagdo do Plano de Gerenciamento de VOC: .......c.cccoceevviiiiniinicnicnceniennne.
2.5 Incineracgéo a bordo (Regra 16)
O navio possui um incinerador:

.1 instalado em 1° de janeiro de 2000 ou depois, que estd de acordo com a Resolugdo

MEPC.76(40), como emendada .........ccceviieiiiiiiieiieie e 0
.2 instalado antes de 1° de Janeiro de 2000, que estd de acordo com:

2.1 aResolugao MEPC.59(33) uiiiiiieeeeee ettt e 0

2.2 aResolug@o MEPC.76(40) ..cueiiiieiieiee ettt s 0

2.6 Equivalentes (Regra 4)

O navio foi autorizado a utilizar o seguinte acessorio, material, aparelho ou mecanismo a ser
instalado num navio, ou outros procedimentos, 6leos combustiveis alternativos ou métodos para
atendimento as exigéncias, utilizados como alternativa ao que ¢ exigido por este Anexo:

Sistema ou equipamento Equivalente utilizado Referéncia da aprovacéo

ISTO E PARA CERTIFICAR que este Registro esta correto em todos os aspectos.
EMItIAO @M oo et e e e b e e e ta e e e tae e e aaeesnaeeerbaeeeabeeeenraeennes

(AA/MM/BAAA): .oevvieiiiiiieiieiiis cteeieeste et ee st e et e steeebeestbeesseessseesseessseensaessseesseessseensaessseenseensseessaenssanns
(Data de emisséo) (Assinatura do funciondrio devidamente autorizado que emite o Registro)

(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)
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Os seguintes ciclos de testes e fatores de ponderacao deverdao ser empregados para verificar se os
motores diesel maritimos atendem aos limites de NOx aplicaveis de acordo com a Regra 13 deste
Anexo, utilizando os procedimentos de teste ¢ o método de calculo especificados no Codigo

Técnico NOx 2008 revisado.

.1 Para motores diesel maritimos de velocidade constante para a propulsdo principal do
navio, inclusive propulsao diesel elétrica, devera ser empregado o ciclo de testes E2;

.2 Para conjuntos com hélice de passo controlavel devera ser empregado o ciclo de testes

E2;

.3 Para motores de propulsdo principais e auxiliares que funcionam de acordo com a lei
dos hélices devera ser empregado o ciclo de testes E3;

4 Para motores auxiliares de velocidade constante devera ser empregado o ciclo de testes

D2;e

.5  Para motores auxiliares de velocidade variavel e carga variavel ndo abrangidos acima

devera ser empregado o ciclo de testes Cl1.

Ciclo de testes para emprego na propulsdo principal com velocidade constante

(inclusive instalagdes de propulsdo diesel elétrica e instalagdes que utilizam hélices de passo controlavel)

Ciclo de teste tipo E2 Velocidade

100% | 100% | 100% | 100%
Poténcia 100% | 75% 50% 25%
Fator de ponderacao 0,2 0,5 0,15 0,15

Ciclo de testes para emprego em motor de propulsdo principal e auxiliar que funciona de acordo

com a lei dos hélices

Ciclo de teste tipo E3 Velocidade 100% | 91% | 80% | 63%
Poténcia 100% | 75% | 50% | 25%
Fator de ponderagdo 0,2 0,5 0,15 0,15

Ciclo de testes para emprego em motor auxiliar de velocidade constante

Ciclo de teste tipo D2 | Velocidade 100% | 100% | 100% | 100% | 100%
Poténcia 100% | 75% | 50% | 25% | 10%
Fator de ponderacao 0,05 0,25 0,3 0,3 0,1

Ciclo de testes para emprego em motor auxiliar com velocidade e carga variaveis

Ciclo de teste tipo E2 | Velocidade Nominal Intermediaria hﬁamha

enta

Poténcia 100% | 75% | 50% | 10% | 100% | 75% | 50% 0%
Fator de ponderacao 0,15 0,15 0,15 0,1 0,1 0,1 0,1 0,15

No caso de um motor a ser certificado de acordo com o subparagrafo 5.1.1 da Regra 13, a emissdo
especifica em cada ponto do modo ndo devera ultrapassar em mais de 50% o valor limite aplicavel
de emissdo do NOx, exceto como se segue:

.1 O ponto do modo de 10% no ciclo de testes D2.
.2 O ponto do modo de 10% no ciclo de testes C1.
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.3 O ponto do modo de marcha lenta no ciclo de testes Cl1.
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Apéndice 3
Critérios e Procedimentos para Designacado de

Areas de Controle de Emissao
(Regra 13.6 e Regra 14.3)

1 PROPOSITOS

1.1 O proposito deste apéndice ¢ fornecer as Partes os critérios € os procedimentos para a
formulacdo e submissdo de propostas para a designacdo de Areas de Controle de Emissdo e
apresentar os fatores a serem considerados na avaliacdo pela Organizacao de tais propostas.

1.2 As emissoes de NOx, de SOx e de matéria sob a forma de particulas por navios oceanicos
contribui para concentragdes de poluicdo do ar no meio ambiente em cidades e em areas costeiras
em todo o mundo. Os efeitos adversos a saude publica e ao meio ambiente relacionados com a
poluicdo do ar abrangem a mortalidade prematura, doengas cardiopulmonares, cancer de pulmao,
doencas respiratorias cronicas, acidificagao e eutroficagdo das aguas.

1.3 Deve ser considerada a adogdo pela Organizacio de uma Area de Controle de Emissio se
ela for respaldada por uma necessidade comprovada de impedir, reduzir e controlar as emissdes de
NOx, de SOx e de matéria sob a forma de particulas, ou dos trés tipos de emissdes (daqui em diante
emissoes) de navios.

2 PROCESSO PARA A DESIGNACAO DE AREAS DE CONTROLE DE EMISSAO

2.1 Uma proposta para a designacdo de uma Area de Controle de Emissdo para NOx, SOx e
matéria sob a forma de particulas, ou para os trés tipos de emissdes, s6 pode ser submetida a
Organizagao pelas Partes. Quando duas ou mais Partes tiverem um interesse comum numa
determinada area, devem formular uma proposta coordenada.

2.2 Uma proposta para designar uma determinada area como uma Area de Controle de Emissao
deve ser submetida a Organizagdo de acordo com as regras e procedimentos estabelecidos pela
Organizacao.

3 CRITEE{IOS PARA A DESIGNACAO DE UMA AREA DE CONTROLE DE
EMISSAO

3.1 A proposta devera conter:

.1 um delineamento claro da area de aplicacdo proposta, junto com uma carta de
referéncia na qual a area esteja marcada;

.2 o tipo ou tipos de emissdo ou de emissdes cujo controle estd sendo proposto (isto €,
NOx ou SOx e matéria sob a forma de particulas, ou os trés tipos de emissoes);

.3 uma descricdo das populacdes humanas e das areas ambientais em risco devido ao
impacto das emissdes dos navios;

4 uma avaliacdo de que as emissdes dos navios que operam na area de aplicagdo
proposta estdo contribuindo para concentracdes de poluicdo do ar no meio ambiente,
ou para impactos ambientais adversos. Essa avaliacdo deverd conter uma descri¢ao
dos impactos causados pelas emissdes pertinentes sobre a saide humana e o meio
ambiente, tais como os impactos adversos aos ecossistemas terrestre ¢ aquatico, areas
de produtividade natural, habitats criticos, qualidade da 4gua, saude humana e 4reas de
importancia cultural e cientifica, se for aplicavel. Deverdo ser identificadas as fontes
dos dados pertinentes, inclusive as metodologias utilizadas.
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.5 informacgdes pertinentes relativas as condigdes meteoroldgicas na area de aplicacao
proposta que afetam as populagdes humanas e as 4reas ambientais em risco,
especialmente os padrdes de ventos predominantes, ou as condi¢des topograficas,
geologicas, oceanograficas, morfoldgicas ou outras que contribuem para concentragdes
de poluicao do ar no meio ambiente ou para impactos ambientais adversos;

.6 anatureza do trafego maritimo na Area de Controle de Emissdo proposta, inclusive os
padrdes e a densidade daquele trafego;

.7 uma descricdo das medidas de controle tomadas pela Parte ou Partes proponentes,
referentes as fontes de emissdo de NOx, de SOx ou de matéria sob a forma de
particulas, localizadas em terra e que afetam as populacdes humanas e as areas
ambientais em risco, que estejam em vigor e funcionando, juntamente com a analise de
medidas a serem adotadas em reagdo ao disposto nas Regras 13 e 14 do Anexo VI; e

.8 o0s custos relativos de reduzir as emissdes dos navios quando comparados com os
controles localizados em terra, e os impactos economicos sobre os navios empregados
no comércio maritimo internacional.

3.2  Os limites geograficos de uma Area de Controle de Emissdo se baseardo nos critérios
pertinentes resumidos acima, inclusive nas emissdes € nos depdsitos de sedimentos provenientes de
navios que navegam na area proposta, nos padrdes e na densidade do trafego e nas condigdes de
vento.

4 PROCEDIMENTOS PARA A AVALIA(;AO E ADOCAO PELA ORGANIZACAO
DE AREAS DE CONTROLE DE EMISSAO
4.1 A Organizacdo devera analisar toda proposta submetida a ela por uma Parte, ou por Partes.

4.2 Ao avaliar a proposta, a Organiza¢ao devera levar em consideracdo os critérios que devem
estar contidos em cada proposta de ado¢do, como apresentados na se¢do 3 acima.

43  Uma Area de Controle de Emissio sera designada por meio de uma emenda a este Anexo,
analisada, adotada e posta em vigor de acordo com o Artigo 16 da presente Convengao.

5 OPERACAO DAS AREAS DE CONTROLE DE EMISSAO

5.1 As Partes que tiverem navios navegando na area sdo incentivadas a informar a Organizacao
quaisquer questdes com relacdo a operagdo da area.
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Apéndice 4
Aprovacédo do Tipo e Limites de Funcionamento para Incineradores
de Bordo
(Regra 16)
1 Todo incinerador de bordo mencionado na Regra 16.1 devera possuir um certificado de tipo

aprovado da IMO. Para obter esse certificado o incinerador devera ser projetado e construido de
modo a atender a uma especificacdo padrao aprovada, como mencionado na Regra 16.6.1. Cada
modelo devera ser submetido a um teste de funcionamento especifico para a aprovagdo do tipo,
realizado na fabrica ou numa instalacdo de testes aprovada e sob a responsabilidade da
Administragdo, usando a especificacdo abaixo, relativa a combustivel/residuos para o teste de
aprovacao do tipo, para verificar se o incinerador funciona dentro dos limites especificados no
paréagrafo 2 deste apéndice:

Borra de Oleo constituida de: 75% de borra de 6leo proveniente do HFO;
5% de residuos de 6leo lubrificante; e
20% de agua emulsionada.

Residuos solidos constituidos de: 5% de restos de comida;
50% de lixo contendo:
aproximadamente 30% de papel
aproximadamente 40% de papelao
aproximadamente 10% de trapos
aproximadamente 20% de plasticos
A mistura devera ter até 50% de umidade ¢ 7% de
solidos ndo combustiveis.

2 Os incineradores mencionados na Regra 16.6.1 deverdo funcionar dentro dos seguintes
limites:

O, na camara de combustio: 6al2%

Média maxima de CO no gés 200 mg/MJ

descarregado pela chaminé:

Média maxima do numero de Bacharach 3 ou

fuligem: Ringelman 1 (opacidade de 20%)

(S6 ¢ aceitavel um niimero de fuligem maior durante
periodos muito curtos, como durante o acendimento)

Componentes nao queimados Maximo 10% por unidade de peso
existentes nos residuos de cinza:

Faixa de temperaturas na descarga 850 a 1200°C
dos gases descarregados pela
chaminé:
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Apéndice 5
Informacgdes a serem Incluidas na Nota de Entrega do

Combustivel para Consumo do Navio
(Regra 18.5)

Nome e Numero IMO do navio recebedor

Porto

Data de inicio da entrega

Nome, endereco e telefone do fornecedor de 6leo combustivel maritimo
Nome do(s) produto(s)

Quantidade em toneladas métricas

Densidade a 15°C, kg/m® '*

Teor de enxofre (% m/m)"”

Uma declaragdo assinada e certificada pelo representante do fornecedor de 6leo combustivel
maritimo de que o 6leo combustivel fornecido estd de acordo com o subparagrafo aplicavel da
Regra 14.1 ou 14.4 e da Regra 18.3 deste Anexo.

18
19

O 6leo combustivel devera ser testado de acordo com a ISO 3765:1998 ou ISO 12185:1996.
O 6leo combustivel devera ser testado de acordo com a ISO 8754:2003.
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Apéndice 6
Procedimento de Verificagdo do Combustivel para o Anexo VI

Amostras de Oleo Combustivel
(Regra 18.8.2)

Devera ser utilizado o seguinte procedimento para verificar se o 60leo combustivel entregue e
utilizado a bordo de navios obedece aos limites de enxofre exigidos pela Regra 14 do Anexo VI.

1 Exigéncias de Carater Geral

1.1 A amostra representativa do 6leo combustivel, que ¢ exigida pelo paragrafo 8.1 da Regra 18
(a “amostra MARPOL”) devera ser utilizada para verificar o teor de enxofre do 6leo combustivel
fornecido a um navio.

1.2 Uma Administragdo devera conduzir, através da sua autoridade competente, o procedimento
de verificagao.

1.3 Os laboratorios responsaveis pelo procedimento de verificagdo apresentado neste apéndice
- . 20 , . .
deverdo estar plenamente credenciados™ com o proposito de conduzir os testes.

2 Etapa 1 do Procedimento de Verificagdo
2.1 A amostra MARPOL devera ser entregue ao laboratdrio pela autoridade competente.

2.2 O laboratoério devera:
.1 registrar os detalhes do numero do selo e do rétulo da amostra no registro de testes;
.2 confirmar que o selo colocado na amostra MARPOL nao foi rompido; e
.3 recusar qualquer amostra MARPOL quando o selo tiver sido rompido.

2.3 Se o selo da amostra MARPOL nao tiver sido rompido, o laboratorio devera prosseguir com
o procedimento de verificagdo e devera:
.1 assegurar-se de que a amostra MARPOL esteja totalmente homogeneizada;
.2 retirar duas sub-amostras da amostra MARPOL; e
.3 selar novamente a amostra MARPOL e registrar os detalhes do novo selo no registro
de testes.

2.4 As duas sub-amostras deverao ser testadas, uma apods a outra, de acordo com o método de
teste especificado no apéndice 5. Para os efeitos deste procedimento de verificagdo, os resultados
da anélise teste deverdo ser denominados “A” e “B”:

.1 Se os resultados de “A” e de “B” estiverem dentro da margem de variacdo (r) do
método de teste, os resultados serdo considerados validos.

.2 Se os resultados de “A” e de “B” ndo estiverem dentro da margem de variacao (r) do
método de teste, os dois resultados deverdo ser rejeitados e duas novas sub-amostras
deverdo ser retiradas e analisadas pelo laboratorio. Apds terem sido retiradas as novas
sub-amostras, a garrafa da amostra deve ser vedada novamente de acordo com o
paragrafo 2.3.3 acima.

2.5 Se os resultados de “A” e de “B” forem validos, deve ser calculada uma média desses dois
resultados, obtendo-se assim o resultado denominado “X”:
.1 Se o resultado de “X” for igual ou estiver abaixo do limite aplicavel exigido pelo
Anexo VI, o 6leo combustivel devera ser considerado como atendendo as exigéncias.

* Credenciamento de acordo com a ISO 17025 ou com uma norma equivalente.
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.2 Se o resultado de “X” for maior que o limite aplicavel exigido pelo Anexo VI, deve ser
realizada a Etapa 2 do Procedimento de Verificagdo; no entanto, se o resultado de “X”
for 0,59R (onde R ¢ o grau de variagdo do método de teste) maior que o limite da
especificagdo, o 6leo combustivel deverd ser considerado como ndo atendendo as
exigeéncias e ndo sera necessario realizar qualquer outro teste.

3 Etapa 2 do Procedimento de Verificagdo

3.1 Se, de acordo com o paragrafo 2.5.2 acima, for necessario realizar a Etapa 2 do
procedimento de verificacdo, a autoridade competente devera enviar a amostra MARPOL para um
segundo laboratdrio credenciado.

3.2 Ao receber a amostra MARPOL, o laboratorio devera:
.1 registrar no registro do teste os detalhes do nimero do novo selo empregado de acordo
com 2.3.3 e o rotulo da amostra;
.2 retirar duas sub-amostras da amostra MARPOL; e
.3 vedar novamente a amostra MARPOL e registrar no registro do teste os detalhes do
novo selo.

33 As duas sub-amostras deverdo ser testadas, uma apods a outra, de acordo com o método de
teste especificado no apéndice 5. Para os efeitos deste procedimento de verificagdo, os resultados
da analise teste deverdo ser denominados “C” e “D”:

.1 Se os resultados de “C” e de “D” estiverem dentro da margem de variacdo (r) do
método de teste, os resultados serdo considerados validos.

.2 Se os resultados de “C” e de “D” ndo estiverem dentro da margem de variacao (r) do
método de teste, os dois resultados deverdo ser rejeitados e duas novas sub-amostras
deverao ser retiradas e analisadas pelo laboratorio. Apds terem sido retiradas as novas
sub-amostras, a garrafa da amostra deve ser vedada novamente de acordo com o
paragrafo 3.2.3 acima.

34 Se os resultados de “C” e de “D” forem validos, e se os resultados de “A”, “B”, “C” e “D”
estiverem dentro da margem de variagdo (R) do método de teste, o laboratério devera calcular uma
média desses resultados, obtendo-se assim o resultado denominado “Y”’:
.1 Se o resultado de “Y” for igual ou estiver abaixo do limite aplicavel exigido pelo
Anexo VI, o 6leo combustivel devera ser considerado como atendendo as exigéncias.
.2 Se o resultado de “Y” for maior que o limite aplicavel exigido pelo Anexo VI, entdo o
6leo combustivel deixa de atender aos padrdes exigidos pelo Anexo VI.

3.5 Se os resultados de “A”, “B”, “C” ¢ “D” nao estiverem dentro da margem de variacao (R)
do método de teste, a Administracdo pode descartar todos os resultados dos testes e, a seu critério,
repetir todo o processo de teste.

3.6  Os resultados obtidos através do procedimento de verificagdo sao definitivos.
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) Apéndice 7
Area de Controle de Emissao Norte Americana
(Regra 13.6 e Regra 14.3)

A area Norte Americana compreende:

.1 aérea maritima localizada ao largo da costa do Pacifico dos Estados Unidos e Canada,
delimitada pelas linhas geodésicas conectando as seguintes coordenadas:

PONTO LATITUDE LONGITUDE
1 32°32° 10" N 117°06° 117 W
2 32°32° 04" N 117°07° 29 W
3 32°31’39” N 117°14° 20" W
4 32°33° 13" N 117°15° 50” W
5 32°34° 217 N 117°22° 01” W
6 32°35°23” N 117°27° 53> W
7 32°37° 38" N 117°49’ 34” W
8 31°07° 59” N 118°36° 21”7 W
9 30°33° 25" N 121°47° 29 W
10 31°46’ 11" N 123°17° 22°W
11 32°21° 58” N 123°50° 44”W
12 32°56’ 39” N 124°11° 47 W
13 33°40° 12”7 N 124°27° 157 W
14 34°31° 28" N 125°16° 527 W
15 35°14° 38" N 125°43° 23" W
16 35°43° 60” N 126° 18’ 53" W
17 36°16° 25" N 126°45° 30” W
18 37° 01’ 35" N 127°07° 18" W
19 37°45° 39" N 127° 38 027 W
20 38°25° 08” N 127° 52° 60” W
21 39°25° 05" N 128°31° 23" W
22 40° 18° 47° N 128°45° 46” W
23 41°13° 39" N 128°40° 22" W
24 42°12°49” N 129° 00° 38” W
25 42° 47 34" N 129° 05° 42” W
26 43°26° 22” N 129°01° 26" W
27 44° 24> 43” N 128°41° 23" W
28 45°30°43” N 128°40° 02” W
29 46° 11’ 01” N 128°49° 017 W
30 46° 33’ 55" N 129° 04’ 29" W
31 47°39° 55" N 131°15°41” W
32 48°32° 32" N 132°41° 00” W
33 48° 57 47" N 133°14° 47" W
34 49°22° 39" N 134°15° 51”7 W
35 50°01° 52” N 135°19° 01" W
36 51°03 18" N 136°45° 45" W
37 51°54° 04” N 137°41° 54” W
38 52°45° 12”7 N 138°20° 14” W
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39 53°29°20” N 138°40° 36” W
40 53°40° 39" N 138°48° 53" W
41 54° 13 45" N 139°32° 38" W
42 54°39° 25 N 139°56° 19”7 W
43 55°20° 18" N 140° 55° 45" W
44 56°07° 12”7 N 141°36° 18" W
45 56°28° 32" N 142° 177197 W
46 56°37 197 N 142°48° 57" W
47 58°51° 04" N 153°15° 03" W

Anexo VI
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.2 as areas maritimas localizadas ao largo da costa do Atlantico dos Estados Unidos,
Canada e Franca (Saint-Pierre-et-Miquelon) e a costa do Golfo do México dos Estados
Unidos, delimitada pelas linhas geodésicas conectando as seguintes coordenadas:

PONTO LATITUDE LONGITUDE
1 60° 00’ 00” N 064° 09’ 36” W
2 60° 00° 00" N 056° 43’ 00” W
3 58°54° 01" N 055° 38’ 05 W
4 57°50° 52”7 N 055°03° 47" W
5 57°35° 13" N 054° 00’ 59 W
6 57°14° 20" N 053°07° 58 W
7 56°48° 09” N 052°23°29” W
8 56° 18 137 N 051°49° 42> W
9 54° 23 217 N 050° 17 44” W
10 53°44° 54” N 050° 07> 17”7 W
11 53°04° 59” N 050°10° 05" W
12 52°20° 06" N 049° 57 09” W
13 51°34° 20" N 048°52° 45" W
14 50°40° 15" N 048° 16 04” W
15 50°02° 28" N 048°07° 03 W
16 49° 24> 03” N 048°09° 35" W
17 48°39° 22” N 047° 55 177 W
18 47° 24> 25" N 047°46° 56” W
19 46° 35’ 12” N 048° 00’ 54” W
20 45°19°45” N 048°43° 28” W
21 44°43° 38" N 049°16° 50” W
22 44° 16’ 38" N 049° 51’ 23> W
23 43°53° 15" N 050°34° 01” W
24 43°36° 06" N 051°20° 41” W
25 43° 23’ 59” N 052° 17222 W
26 43°19° 50” N 053°20° 13> W
27 43°21° 14” N 054° 09’ 20" W
28 43°29°41” N 055°07° 41”7 W
29 42°40° 12” N 055° 31’ 44” W
30 41° 58’ 19” N 056° 09’ 34” W
31 41°20° 21" N 057°05° 13> W
32 40° 55 34” N 058°02° 55 W
33 40°41° 38" N 059°05° 18” W
34 40° 38’ 33" N 060°12° 20" W
35 40°45° 46" N 061°14° 03" W
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36 41° 04> 52” N 062° 1749 W
37 40°36° 55" N 063°10° 49 W
38 40°17° 32” N 064° 08’ 37" W
39 40°07° 46" N 064°59° 31" W
40 40° 05° 44” N 065° 53> 07”7 W
41 39°58° 05” N 065°59° 51” W
42 39°28° 24" N 066° 21’ 14” W
43 39°01’ 54” N 066°48° 33" W
44 38°39° 16" N 067° 20’ 59 W
45 38°19° 20” N 068°02° 01” W
46 38°05° 29” N 068°46° 55 W
47 37° 58 14” N 069°34° 07 W
48 37° 57 47° N 070°24° 09” W
49 37°52°46” N 070°37° 50" W
50 37°18 37" N 071°08° 33" W
51 36°32° 25" N 071° 33’ 59" W
52 35°34° 58" N 071° 26’ 02> W
53 34°33° 10" N 071°37° 04 W
54 33°54’49” N 071° 52’ 35" W
55 33°19° 23” N 072° 177122 W
56 32°45° 31" N 072° 54’ 05> W
57 31°55° 13” N 074°12° 02> W
58 31°27° 14” N 075° 15 20" W
59 31°03° 16” N 075° 51’ 187 W
60 30°45° 42” N 076°31° 38 W
61 30°12° 48" N 077° 18 29" W
62 29°25° 17° N 076° 56° 42> W
63 28°36° 59” N 076° 47" 60” W
64 28° 17 13” N 076°40° 10" W
65 28° 17 12” N 079°11° 23" W
66 27° 52 56" N 079° 28 35" W
67 27°26° 01" N 079°31° 38" W
68 27°16° 13" N 079° 34> 18" W
69 27° 11’ 54” N 079°34° 56” W
70 27° 05’ 59” N 079°35° 19" W
71 27° 00’ 28" N 079°35° 177 W
72 26°55° 16" N 079°34° 39" W
73 26° 53’ 58" N 079°34° 27”7 W
74 26°45° 46" N 079°32°41” W
75 26°44° 30” N 079°32° 23> W
76 26°43° 40" N 079°32° 20" W
77 26°41° 12” N 079°32° 01" W
78 26°38° 13" N 079°31’ 32> W
79 26°36° 30” N 079°31° 06> W
80 26°35° 21" N 079° 30’ 50” W
81 26°34° 51” N 079°30° 46” W
82 26°34° 11" N 079° 30’ 38" W
83 26°31° 127 N 079°30° 15 W
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84 26°29° 05" N 079°29° 53" W
85 26° 25’ 31" N 079° 29’ 58 W
86 26°23°29” N 079°29° 55 W
87 26°23°21” N 079°29° 54” W
88 26° 18 57° N 079° 31’ 55 W
89 26°15° 26" N 079°33° 177 W
90 26°15° 13" N 079° 3323 W
91 26° 08’ 09” N 079°35° 53" W
92 26°07° 47" N 079° 36’ 09” W
93 26° 06’ 59” N 079°36° 35" W
94 26°02° 52” N 079°38° 22”7 W
95 25°59° 30" N 079° 40’ 03> W
96 25°59° 16" N 079°40° 08” W
97 25° 57 48" N 079° 40’ 38 W
98 25°56° 18" N 079°41° 06> W
99 25° 54’ 04" N 079° 41’ 38 W
100 25°53° 24" N 079° 41’ 46> W
101 25°51’ 54” N 079°41° 59” W
102 25°49° 33" N 079° 42 16> W
103 25°48’ 24" N 079°42° 23> W
104 25°48° 20" N 079°42° 24" W
105 25°46° 26” N 079°42° 44” W
106 25°46° 16" N 079°42° 45 W
107 25°43° 40" N 079°42° 59 W
108 25°42° 31" N 079°42° 48° W
109 25°40° 37° N 079°42° 27”7 W
110 25°37°24” N 079°42° 27" W
111 25°37° 08" N 079°42° 27”7 W
112 25°31° 03” N 079°42° 122 W
113 25°27 59” N 079°42° 11” W
114 25°24° 04" N 079° 42> 12> W
115 25°22°21” N 079°42° 20" W
116 25°21°29” N 079°42° 08” W
117 25°16° 52” N 079°41° 24" W
118 25° 15 57° N 079° 41’ 31”7 W
119 25°10° 39" N 079° 41’ 31”7 W
120 25°09° 51” N 079°41°36” W
121 25°09° 03” N 079° 41’ 45> W
122 25° 03’ 55” N 079°42° 29" W
123 25°02° 60" N 079°42° 56> W
124 25°00° 30" N 079°44° 05 W
125 24°59° 03" N 079°44° 48° W
126 24°55° 28" N 079° 45 57" W
127 24°44° 18" N 079°49° 24" W
128 24°43° 04" N 079° 49’ 38 W
129 24°42° 36" N 079°50° 50" W
130 24°41°47° N 079°52° 577 W
131 24° 38’ 32” N 079° 59’ 58” W
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132 24°36° 27" N 080° 03’ 51” W
133 24°33° 18" N 080°12” 43> W
134 24°33° 05" N 080° 13’ 21” W
135 24°32° 13” N 080° 15 16> W
136 24°31° 27" N 080° 16’ 55 W
137 24°30° 57° N 080° 17477 W
138 24°30° 14" N 080° 19’ 21”7 W
139 24°30° 06” N 080° 19’ 44” W
140 24°29° 38" N 080° 21’ 05> W
141 24° 28’ 18" N 080°24° 35" W
142 24° 28’ 06" N 080°25° 10" W
143 24° 27 23" N 080° 27 20” W
144 24°26° 30” N 080°29° 30" W
145 24°25° 07” N 080° 32’ 22> W
146 24°23° 30" N 080°36° 09” W
147 24°22° 33" N 080° 38’ 56” W
148 24°22° 07" N 080° 39’ 51” W
149 24°19° 31" N 080°45° 21" W
150 24°19° 16" N 080° 45”47 W
151 24° 18’ 38" N 080°46° 49" W
152 24° 18’ 35" N 080° 46° 54” W
153 24° 09’ 51” N 080° 5947 W
154 24° 09’ 48" N 080°59° 51” W
155 24° 08’ 58" N 081°01’ 07" W
156 24°08° 30" N 081°01’51I” W
157 24° 08’ 26” N 081° 01’ 57”7 W
158 24°07° 28" N 081°03° 06” W
159 24°02° 20" N 081° 09’ 05> W
160 23°59° 60” N 081°11°16” W
161 23°55°32” N 081°12° 55 W
162 23° 53’ 52” N 081°19 43> W
163 23°50° 52” N 081°29° 59" W
164 23°50° 02” N 081° 39’ 59" W
165 23°49° 05" N 081°49° 59" W
166 23°49° 05” N 082°00° 11”7 W
167 23°49° 42” N 082°09’ 59" W
168 23°51’ 14” N 082°24° 59" W
169 23° 51’ 14” N 082°39’ 59" W
170 23°49° 42”7 N 082°48° 53" W
171 23°49° 32" N 082°51’ 11”7 W
172 23°49° 24” N 082°59° 59" W
173 23°49° 52” N 083° 14’ 59" W
174 23°51°22” N 083° 25”49 W
175 23°52° 27" N 083°33°01” W
176 23° 54’ 04" N 083° 41’ 35> W
177 23°55°47° N 083°48° 11”W
178 23° 58’ 38" N 083° 59 59" W
179 24° 09’ 37° N 084°29° 27" W
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3

180 24°13° 20" N 084°38° 39" W
181 24° 16’ 41” N 084° 46’ 07 W
182 24° 23> 30" N 084° 59’ 59" W
183 24°26° 37" N 085°06° 197 W
184 24° 38 57" N 085° 31’ 54” W
185 24°44° 17° N 085°43° 11” W
186 24° 53’ 57" N 085° 59’ 59" W
187 25°10°44” N 086°30° 077 W
188 25°43° 15" N 086° 21’ 14” W
189 26° 13’ 13" N 086° 06’ 45 W
190 26°27° 22” N 086° 13" 15" W
191 26° 33’ 46” N 086°37° 07" W
192 26°01° 24” N 087°29° 35" W
193 25°42° 25" N 088°33” 00” W
194 25°46’° 54” N 090°29°41” W
195 25°44° 39" N 090° 47° 05> W
196 25°51°43” N 091°52° 50" W
197 26°17° 44" N 093°03° 59" W
198 25°59° 55" N 093° 33’ 52> W
199 26°00° 32” N 095°39° 27" W
200 26° 00’ 33" N 096° 48° 30” W
201 25° 58’ 32” N 096° 55° 28” W
202 25° 58’ 15" N 096° 58 41” W
203 25° 57 58" N 097° 01" 54” W
204 25°57 41" N 097° 05’ 08” W
205 25° 57 24” N 097° 08’ 21”7 W
206 25° 57 24" N 097° 08”477 W
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a area maritima localizada ao largo da costa das Ilhas Havaianas de Hawai’i, Maui,
Oahu, Moloka’i, Ni’thau, Kaua’i, Lana’i e Kaho’olawe, delimitada pelas linhas
geodésicas conectando as seguintes coordenadas:

PONTO LATITUDE LONGITUDE
1 22°32° 54” N 153°00°33” W
2 23°06° 05” N 153° 28’ 36” W
3 23°32° 11" N 154°02° 127 W
4 23°51’47° N 154°36° 48" W
5 24°21°49” N 155°51° 13”7 W
6 24° 41’ 47" N 156° 27 27" W
7 24°57° 33" N 157°22” 17" W
8 25°13°41” N 157°54° 13 W
9 25°25° 31" N 158°30° 36” W
10 25°31’ 19” N 159°09° 47 W
11 25°30° 31" N 159°54° 21" W
12 25°21’ 53" N 160° 39° 53” W
13 25°00° 06" N 161°38°33” W
14 24°40° 49” N 162°13° 13”7 W
15 24°15° 53" N 162°43° 08" W
16 23°40° 50” N 163°13° 00” W
17 23°03° 20" N 163°32° 58" W
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18

22°20° 09” N

163°44° 41” W

19

21°36° 45" N

163°46° 03” W

20

20°55° 26" N

163°37° 44" W

21

20°13” 34" N

163°19° 13”7 W

22

19°39° 03" N

162° 53° 48" W

23

19°09° 43" N

162°20° 35" W

24

18°39° 16" N

161°19° 14” W

25

18°30° 31" N

160° 38° 30” W

26

18°29° 31" N

159°56° 17" W

27

18°10°41” N

159° 14° 08” W

28

17°31° 177 N

158°56° 55” W

29

16°54° 06" N

158°30° 29" W

30

16°25° 49”7 N

157°59° 25" W

31

15°59° 57° N

157°17° 35" W

32

15°40° 37° N

156°21° 06” W

33

15°37° 36" N

155°22° 16" W

34

15°43° 46" N

154°46° 37" W

35

15°55° 32”7 N

154°13° 05" W

36

16°46° 27° N

152°49° 11" W

37

17°33742” N

152°00° 32” W

38

18°30° 16” N

151°30° 24" W

39

19°02°47° N

151°22° 177 W

40

19° 34 46” N

151°19° 47" W

41

20°07° 42” N

151°22° 58" W

42

20°38°43” N

151°31°36” W

43

21°29° 09" N

151°59° 50" W

44

22°06° 58" N

152°31° 25" W

45

22°32° 54” N

153°00° 33" W
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